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Fahrgestell- und Motor-Nummer

Baumuster-

Motor-Nr.

Fahrgestell-Nr.

Abb. 1

Bei Anfragen oder Ersatzteilbestellungen ist es erforderlich, die Fahr-
gestell- und Motor-Nummer des Wagens mit anzugeben. Nur dann

L4 & d d & oo

ist es m'dg!i‘ch, lhre Angelegenheiten richtig zu bearbeiten.




(k)os vorliegende Heft soll Thnen Hinweise zur Bedienung und Pflege
des BORGWARD-Lkw 0,75t gl vermitteln. Zum besseren Verstandnis
sind die einzelnen Baugruppen durch Text und Abbildung ndher be-
schrieben. Abweichungen von der serienmdfBigen Ausristung werden

im Anhang behandelt.

Die im Abschnitt Wartung und Pflege behandelten Arbeiten sind in
einem Uberwachungsplan nochmals zusammengetaBt. Es liegt im Inter-
esse des Fahrzeughalters, diesen AusfUhrungen besondere Aufmerk-

samkeit zu widmen und die Pflegezeiten genau einzuhalten.

Zur Beantwortung von Einzelfragen steht jederzeit die Kundendienst-

Organisation unserer Vertragshandler zur Verfigung.

Bei Ruckfragen an das Herstellerwerk bitten wir Sie, sich unter Angabe

der Wagen- und Motor-Nummer an untenstehende Abteilung zu wenden.

CARL F.W. BORGWARD G.M.B.H.

Automobil- und Motorenwerke
Technischer Kundendienst

Bremen-Sebaldsbrick, Ruf 44 40 21
Geschaftszeit von 8.00 bis 17.30 Uhr mit Ausnahme sonnabends



BOROGWARD-LKW 0,75t

Fahrgestell von rechts

Abb, 2

Fahrgestell von links

6

Abb. 3




B E S C H R E I B UHN 6

1. Krafistoffanlage
Fur den Molor sind alle handelsiiblichen Markenkraftstoffe zuldssig.
Die Verwendung unbekannter, meist verfdlschier oder durch Losungs-
mittel  gestreckter Kraflstoffe ist zu vermeiden. Beim Einfillen des
Kmf stoffes in den Einfollstutzen  des

Kraftst fbolml st sorgialtig daraut 3
v ‘u”he daf keim‘—z Verunreinigung
des Kraftstofies ormlgt, Der kraftstoff
wirtd mitteis einer Kraltstottpumpe, Bau-
art  Solex-Membroanpumpe,  aus  dem
Kraftstoffbehaller  angesaugt  und  z7u
dem Vergaser geleitet.

Vergaser (Abb. 4)

Durch den Vergaser wird dem Motor
das richtige Gemisch aus Kraftstoff und
Luft in der fur (it‘\ Betrieb notwen-
digen Menge zugefihrt. Der zentrale
Lufteintritt zum \/n gaser in Verbindung
mit dem vorgebauten Lultiilter schlicBt
Verschmutzungsmoglichkeiten imnerhaib
des Verguaser-sSystems  weltestgehend
aus. Das Brennstott-Lullgemisch bleibt
also konstant.

Durch den Stufenstarler des Vergasers
wird das leichte Anspringen des Mo-
tors bel Kalte ermoglicht. Bevor der
Motor seine vorgeschriebene Belriebs-
temperatur erreicht, konnen zwel ver
schiedene Stufen eingestellt werden.

1. Ganz geoflnetl, wobei duas Gemisch
reich an Kraftstoff ist.

2. Halb gedtfnet, wobel das Gemisch
brennstoffarmer ist.

Diese Zwischenstellung wird empfoh-

len, wenn der Motor Ollmdhfic‘h warm

lGuft oder nach langerem Stillstand 10--

noch nicht ausgekihlt ist.

Pumpenkolben mit Feders

Pumpenhebel

Kraftstoffzufuhr

Korrekturluliduse

laorluu(lxtlcﬂjse

6 Deckel fur Haupt- und Leeriavidusen

(.mqufreguli(arf;(,mmmm:

Unterdruckstutzen

schwimmer 11

Starterhebel

Drosselklappenventil

Drosselkiappenhebel

Vergusergehause Al

Gehdusedeckel

[
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2. Motor (Abb. 5 u. 6)

Der Motor arbeitet nach dem 4-Takt-Verfahren. Durch die wohl-
abgestimmten Verhdltnisse und Abmessungen von Kurbelwelle (1)
Pleuelstange (2), Kolben (3) und Zylinderbohrung (4) wird ein Hchst-

mafB von Leistung erzielt.

Die Kurbelwelle ist im Motorgehduse (5) viermal in Stahlbandlager-

schalen gelagert.

Die Ventile (7) sind im Zylinderkopf (6) hangend ongéordnet. Sie
werden Uber Kipphebel (8), StoBelstangen (9) und StoBelkappen (10)
von der im Motorgehduse durch Buchsen gelagerten Nockenwelle (11)
betatigt. Die Nockenwelle wird von der Kurbelwelle aus Uber Stirnrader

(35 und 36) gedreht.

Der Kipphebel- und Ventilmechanismus wird von der Zylinderkopft-
haube (12) abgedeckt. Die Ventileinstellschrauben sind nach Abnahme

der Deckel (13) zu erreichen.

Aut der Zylinderkopfhaube ist der Vergaser (14) angeordnet, welcher
durch eine Unterdruckleitung (15) mit dem Verteiler (16) verbunden ist.
Vor dem Ansaugstutzen des Vergasers befindet sich ein Olbadluftfilter
mit  Ansauggerauschdampfer. Am  Zylinderkopf sind in Fahrtrichtung

gesehen linksseitig die Zundkerzen (18) angeordnet.

Schmierung

Unser Verfahren besteht in der Anwendung einer Verbindung von
Druckdl- und Schleuderdlischmierung. Die Oleinfulldffnung (31) liegt im
vorderen Teil der Zylinderkopfhaube. Das Ol gelangt durch diese

EinfOlloffnung in die Olwanne (20).

Eine Zahnraddlpumpe (23) saugt das Ol Uber einen Ansaugkorb mit
Sieb (21) durch ein Ansaugrohr (22) aus der Olwanne an und drickt
es durch Kanale Uber einen Spaltfilter (24) zu den einzelnen Schmier-

stellen.

Die Schmierung der Kolbenbolzen wund Zylinderlaufbahnen erfolgt

durch Schleuderol.
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Unreinlichkeiten im Ol werden sofort ausgeschieden. Dies geschieht
durch einen Siebeinsatz, welcher sich im Ansaugkorb an der tiefsten
Stelle der Kurbelwanne befindet, sowie durch einen im Hauptdlstrom

eingebauten Spaltfilter.

Der Oldruck soll bei laufendem Motor im mittleren Drehzahtbereich

mindestens 1 atd betragen.

Kihlung (Abb. 7)

Das Kihlwasser wird von der Wasserpumpe (32) im Kreislauf durch
Motor und Kihler geleitet. Zwischen Motor und Kihler ist ein Thermo-
stat (34) eingebaut, welches bei einer Kiuhlwassertemperatur von ca.
80° C die Zirkulation des Kuhlwassers Uber den Kihler freigibt. Diese
Temperatur ist maBgebend fUr die Betriebswarme des Motors von

80—85% C.

Deshalb bleibt auch das Thermostat bis
zum Erreichen dieser Grenze geschlossen,
Das Kihlwasser zirkuliert so lange durch
eine NebenschluBleitung direkt wieder
durch Motorgehduse und  Zylinderkopf.
Eine schnelle Erwdrmung des Motors zur
Schonung aller gleitenden Teile wird hier-
durch erzielt. {

Durch die vor dem Kuhler angeordnete
Roll-Jalousie kann bei entsprechender
Einstelloffnung die Betriebstemperatur des
Motors konstant gehalten werden.

11




3. Kupplung (Abb. 8)

Motor und Wechselgetriebe sind durch
eine Einscheiben-Trockenkupplung mitein-
ander verbunden. Diese Verbindung wird
durch Niedertreten des KupplungsfuB-
hebels getrennt.

Es ist erforderlich, stets gefuhlvoll einzu-
kuppeln. Man vermeide unbedingt ruck-
artiges Einkuppeln, weil dadurch die ge-
samte Motorleistung auf einmal Getriebe
und Hinterachse belasten wirde. Das
konnte zu schweren Schaden im Motor und
Triebwerk fiuhren,

Abb. 8

4. Wechselgetriebe (Abb. 9)

Verwendung findet ein Zahnradschubgetriebe mit 4 Vorwdrts- und
einem Rickwartsgang.

Die einzelnen Gdnge des Getriebes sind nicht synchronisiert, es ist
also erforderlich, beim Zuriickschalten Zwischengas zu geben.

Die vom Motor erzeugte Drehung wird Uber die Kupplung von dem
Antriebszahnrad (1) aufgenommen und Uber das Zahnrad (2) auf
die Nebenwelle (3) Ubertragen. Die Ubersetzungen der einzelnen
Gange werden durch die Zahnrader verschiedener Durchmesser (4, 5
und 6) gebildet, welche — fir jeden Gang einzeln — mit der Neben-

welle zusammengeschaltet werden.

Der 4. Gang (Direktgang) wird durch Verschieben der Schiebemuffe (8)
nach vorn hergestelit. Dadurch werden Antriebszahnrad (1) und Haupt-
welle (4) zusammengeschaltet.

Am Mitnehmerflansch (9) wird die Zwischenwelle zum Verteilergetriebe

“befestigt.

Die Schaltung erfolgt mit dem Schalthebe! (10), welcher auf die Schalt-
gabeln (11) wirkt, die ihrerseits dadurch die Schiebemuffe bzw. die
Zahnrdder bewegen.

Das Raderwerk und die Schaltelemente werden von Getriebegehduse
(13), Schaltturm (12) und Tachometergehduse (14) umschlossen.

12
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5. Verteilergetriebe: (Abb. 10)

Das Verteilergetriebe ist im Kraftverlauf zwischen dem Wechselgetriebe
und den Achsen angeordnet. Es besitzt zwei Untersetzungsstufen und
zwar StraBen- und Geldndegang. Bei eingeschaltetem Geldndegang
wird gleichzeitig der Allradantrieb hergestellt.

StraBengang: Am Mitnehmerflansch der Antriebswelle (1) ist die
Zwischenwelle vom Getriebe befestigt. Die Drehbewegung wird bei
nach hinten geschobenem Schaltschieber (2) Uber Antriebsrad Il (3)
und Vorgelege (4) nur auf das Abtriebsrad (5) Ubertragen. Der Schait-
schieber (6) befindet sich nicht im Eingriff. Es wird also nur die Hinter-
achse angetrieben.

Geltindegang: Der Schaltschieber (2) ist nach vorn geschoben und ver-
bindet Antriebswelle (1) mit Antriebszahnrad 1 (7). Von da aus wird
die Drehbewegung wiederum Uber Vorgelege (4) auf das Abtriebsrad
(5) Ubertragen. Bei dieser Schaltung befindet sich jedoch der Schalt-
schieber (6) im Eingriff mit dem Abtriebsrad und verbindet dieses mit
der Abtriebswelle (8). Die Drehbewegung wird also nach vorn und
hinten Ubertragen.

Am Vorgelege ist der Tachometerantrieb (?) angeordnet. Das Verteiler-
getriebe ist im Rahmen in Gummischalen aufgehdngt.

6. Kraftiibertragung: (Abb. 117)

Die Drehbewegung der Kurbelwelle wird vom Getriebe zum Verteiler-
getriebe durch eine Zwischenwelle und von da aus zu den Achsen
durch je eine Kardanwelle Ubertragen.

Abb. 11

Durch die Federung des Fahrzeugs auftretende Bewegungen werden
durch nadelgelagerte Gelenkkreuze und die damit verbundene
Langendnderung der Kardanwelle durch ein Schiebestick ausgeglichen.

15



7. Vorderachse: (Abb. 12)

Die Vorderrader sind auf schwenkbaren Radnaben gelagert, welche
durch eine Tragachse gehalten werden. '

Bei eingeschaltetem Gelandegang (Allradgang) werden die Vorder-
rader mit angetrieben. Bei StraBengang laufen die Rdder ohne Antrieb

mit.
Der organische Aufbau des Vorderachsantriebs entspricht dem der
Hinterachse.

Die Radnaben (4) werden bei eingeschaltetem A!Irodgong‘ vom Diffe-
rential der Vorderachse aus durch zwei mit Gelenken (2) versehenen
Achswellen (1) Uber einen Flansch (3) angetrieben.

Im Vorderachstréger (9) sind die Achsschenkel (7) durch Bolzen (8)
schwenkbar gelagert.

Die Verbindung des linken Achsschenkels zum Lenkgetriebe wird durch
einen Lenkhebel (10) und eine Schubstange hergestellt. Zwischen linkem
und rechtem Achsschenkel ist eine Spurstange angeordnet.

An den Achsschenkeln sind Lagerbichsen (4) befestigt, auf welchen
Kegelrollenlager (5) die Lagerung der Vorderradnaben Ubernehmen.

An den Radnaben werden die Bremstrommeln (11) und Scheibenrdder
(12) mittels Radbolzen (13) und Bundmuttern befestigt.

8. Hinterachse: (Abb. 13)

Die Hinterachse ist gleichfalls als Tragachse ausgebildet.

In der Tragachse (9) ist das Ausgleichsgetriebe gelagert. Dieses be-
steht aus dem mit zweiteiligem Ausgleichsgehduse (3) verschraubten
Tellerrad (2) und den darin auf einem Ausgleichstern (4) gelagerten
Ausgleichkegelradern (5 und 6).

Der Antrieb erfolgt von der Kardanwelie aus durch ein Ritzel (1) Uber
das Ausgleichgetriebe und Achswellen (7) zu den Rddern.

Das Antriebsritzel ist durch die Kugellagerbichse im Lagerdeckel (8)
gelagert.

An den Achswellen befindet sich auBen je ein Flansch, welcher mit der
Hinterradnabe verbunden ist. Die Hinterradnaben sind durch je zwei
Kegelrollenlager auf den Achsrohren gelagert.

16
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9. Lenkung (Abb. 14 + 14 A)
Die Lenkung der Vorderrdder erfolgt Uber Lenkschubstange und Spur-
stange durch eine ZF-Einfinger-Lenkung.

Die Drehung des Lenkrades wird durch die Lenkspindel (1) auf die
Schnecke (2) Ubertragen. Dadurch bewegt sich der durch ein Rollen-
lager (4) gehaltene Lenkfinger (3) und dreht die Fingerhebelwelle (5)
um einen entsprechenden Winkel. Die Untersetzung innerhalb dieser
Lenkung entspricht dem Verhdltnis 1:16.

TP ANRUNY

IR T, ////////}Q e & s

e e
I |
7 ///ng@g&\> 7

Abb. 14
1 Lenkspindel 5 Fingerhebelwelle 9 Vorderrader
2 Schnecke 6 Lenkhebel 10 Lenkschubstange
3 Lenkfinger 7 Nachstellschraube 11 Spurstange
4 Rollenlager 8 Oleintulloffnung 12 ZF-Einfinger-Lenkung
[ )
T
| o Abb. 14 A
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10. Bremsen

Das Fahrzeug ist mit zwei unabhdngig von einander wirkenden Brem-
sen ausgerustet.

a) Die Handbremse dient nur als Stand- und Feststellbremse. Sie wirkt
vom Handbremshebel Uber Seilzige nur auf die Hinterrader.

b) Die Vierrad-Oldruck-lnnenbacken-Bremse, auf alle vier Rdder wir
kend, wird durch den BremsfuBShebel, der mit dem Kolben des Haupt-
bremszylinders verbunden ist, betdtigt (Abb. 15). Beim Niedertreten
des Bremsfuhebels drickt der Kolben im Hauptbremszy‘linder das
Bremsol durch die Olleitungen in die Radbremszylinder, wodurch
die Bremsbacken gegen die Bremstrommel gedrickt werden.

AN

A IAL SIS INI SIS
I\ . , =SSNy
N /&\Y\\
97 pAAA Y /
5 6 7
Abb. 15
1. Vorratsbehdlter fir Bremsflissigkeit
2. Kolben
3. Sekunddr-Manschette
4. Manschette
5. Druckfeder
6. Bodenventil
7.

BremsleitungsanschiuB

20
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Abb. 17

Abb. 18

11. Elektrische Anlage

Der Aufbau der elektrischen Anlage im Kraftfahrzeug setzt sich im

wesentlichen zusammen aus:

Stromerzeuger = Lichtmaschine
Stromspeicher = Batterie

und den Verbrauchern wie
Licht- und Signalanlage
Anlasser und Zindeinrichtung.

Die Verlegung der Kabel erfolgt nach dem Einleitersystem, d. h. die
Stromzufuhr zu den einzelnen Verbrauchern geht durch ein einpoliges
elektrisches Kabel. Der Stromricklauf durch die metallischen Teile des
Fahrzeuges (Masse).

Lichtmaschine

wird.

Batterie

Die Batterie speichert die von der Licht-
maschine erzeugte elektrische Energie
und gibt sie nach Bedarf wieder an die
Verbraucher, wie: Anlasser,

Zundanlage, ab.

Anlasser
Der Anlasser bringt

gebracht wird.

zuruckgeschraubt  und
gebracht.

22

Die von der Kurbelwelle des Motors
durch Keilriemen angetriebene Licht-
maschine liefert den Strom
Verbraucher und zur Ladung der Batte-
rie, die hierbei selbsttdtig aufgeladen

Inbetrieb-
setzung die Kurbelwelle des Motors
in drehende Bewegung. Auf der Anker-
welle des Anlassers befindet sich ein
verschiebbares Ritzel, welches bei Be-
tatigung des Anlasserdruckknopfes zum
Eingriff 'mit der Schwungradverzahnung

Nach Anspringen des Motors und Los-
lassen des AnlaBdruckknopfes wird das
Ritzel durch die schneller

Schwungscheibe auf der Ankerwelle



Ziindsystem (Abb. 20)

Das Zindsystem besteht im wesentlichen aus Zundspule, Ziundverteiler
und Zindkerzen. Die StromzufUhrung erfolgt von der Batterie aus.

Abb. 20

Um den Motor leistungsfdhig, vor allem bei Beschleunigung, bestmog-
lich auszunutzen, wurde ein Zindverteiler mit gekoppeltem Unterdruck-

Ziundzeitpunktversteller eingebaut.

Mit dieser Einrichtung wird durch den im Ansaugstutzen des Vergasers
entstehenden Unterdruck der ginstigste ZUndzeitpunkt automatisch
eingestellt.

Glishlampen im BORGWARD-Lkw 0,75t gl

Anlage: (24 Volt)
Scheinwerfer 50/50 Watt
Standlicht 5
Schiuf3licht 5
Stoplicht 15
Armaturenbeleuchtung 3
Fernlichtkontrolle 3
Ladekontrolie 3
Winkerkontrolle 3
Leselampe 15
Hinterachsleuchte 3
Blinkleuchte 20
Tarnscheinwerter 20
Tarnschlufi- und Bremslicht 3

25



Elektrische Sicherungen (Abb. 20 A)
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Abb. 20 A

Batterie-Hauptschalter und Fremdladesteckdose

Unterhalb des Fahrersitzes ist der Batterie-Hauptschalter angeordnet.
Durch diesen ist es moglich, die gesamte Stromzutihrung von der Bat-
terie zur elektr. Anlage des Fahrzeugs zu unterbrechen. Der hierfUr
vorgesehene Schaltgriff ist in Unterbrechungsstellung abziehbar.

Im Batteriestromkreis ist zur Energieentnahme und Zufuhrung (Auf-
ladung) eine Steckdose angeordnet. Diese befindet sich an der linken
AuBBenseite unterhalb des Fahrersitzes und ist nur bei Betriebsstellung
des Hauptschalters mit der Batterie in Verbindung geschaltet.
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T ECH N

Gewichte:

Leergewicht
Nutzlast

Zul. Gesamtgewicht
Zul. Vorderachsdruck
Zul. Hinterachsdruck

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

Motor:

Bauart

Typ

Zylinder-Zahl
Hubvolumen

Hub

Zyl. Bohrung
Verdichtungsverhdltnis
Leistung

Ventilsteverzeiten:

EinlaB - oOffnet
EinlaB - schlieft
Auslafl - dffnet
Auslafl - schlief3t

S C H E D A T E N

Abmessungen: (siehe Seite 25/26)

Pritsche Kiibel

2450 kg 2470 kg (ohne Fahrer)
1050 ,*) 1030

3500 3506,

1800 1800

2200 , 2200 ,

*) einschliellich 2 Beifahrer

Fillmengen:
Kraftstoffbehdlter Q0 Ltr. -+ 1 Kanister (20 Ltr))
Kuhlanlage 14,
Motor, Olwechsel 55 ,
Wechselgettiebe, Olwechsel 1,5 ,
Verteilergetriebe, Olwechsel 1,0 ,
Hinterachse, Olwechsel 5,25,
Vorderachse, Ulwechsel 5,25,

Stralengang Gelandegang
15 km/h 7,8 km/h
30, 16 "
57, 30 p
95 56 "

4-Takt-Otto-Motor

6 M 2,4

b

2337 cm?

81,5 mm

78 mm @

1:6,9

82 PS bei 4000 U/min

140 v, OT
600 Ut
529 v. UT
22% n. OT7

S <

Ventilspiet (bei warmem Motor) 0,2 mm f. EinlaB und AuslaB
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Kraftstoffanlage:

Vergaser

Typ

Lufttrichter
Hauptduse
Korrekturluftdise
Pumpenduse
Leerlaufdise
Leerlaufluftdise
Starterdise
Mischrohr
Kraftstoffpumpe

Kupplung:

Wechselgetriebe:
Untersetzungen
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
RW.-Gang

Verteilergetriebe:
Untersetzungen
Stralengang
Geldndegang (Allradantrieb)

Vorderachse:

Radsturz
Nachlauf
Spreizung
Vorspur

Vorderachse u. Hinterachse

Untersetzung
Zahnezahl, Tellerrad
Zahnezahl, Kegelrad

Bremsen:

28

32 NDIX
Zenith
23

120

150

55

45

140

100

4 N
Solex PE 102096

Fichtel u. Sachs
K 16 KZ - Einscheiben - trocken

6,42
3,1
1,675

7,8

1,21
2,3

1030’

20

7030’
0—3 mm

514
36

Hydraulische Vierragbremse



Lenkung:

Elektrische Ausriustung:

Batterien
Anlasser
Lichtmaschine
Zindverteiler
Zindkerzen
Regler
Zundspule

Réder und Bereifung:

Bereifung
Luftdruck, vorn
hinten

ZF-Einfinger-Lenkung

2 x 12 V/45 Ah (6N5-Kaltstartbatterie)
EGE 1/24 R 301

L1/GQ 600/24 1300 R 6

VIU 6 AR 14

Bosch W 225 T 1 oder Beru 225-14 U
RS/WCM 600/24/1

TK 24/48 m W

9.00—16
3 ati
3 aty
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BEDIENUNGSANLEITUNG

1. Armaturentafel

7.
8.

. Tachometer

. Kraftstoff-
Vorratsanzeiger

. Oldruckanzeiger 9.
Fernthermometer 10.

. Stellschraube fir 11.
Tagéskilometerzdhler 12.

. Schalter fur Anhdnger- 13.
beleuchtung 14.

18

Abb. 21
Schalter fir 15. Schalter fir Scheiben-
Instrumentenbeleuchtung wischer links
Starterzug 16. Schalter fir Scheiben-

Anlasser-Druckknopf wischer rechts
Fernlicht-Kontrollampe 17. Schalter fur" Blinklicht
Blinklicht-Kontrollampe 18. Steckdose
Ladekontrollampe

Hauptlichtschalter

Zindschlo8

Schaltmoglichkeiten des Hauptlichtschalters Pos. 13

Arretierung

Abb. 21a

Der Hauptlichtschalter hat je einen Schalt-
bereich fUr Normai- und Tarnbeleuchtung.
Beide Schaltbereiche sind aus Sicherheits-
grinden voneinander durch eine im Schalter
eingebaute Sperre getrennt. Die Auslosung
der Sperre, und dadurch Schaltmoglichkeit
von einem Beleuchtungsbereich zum anderen,
ist nur bei gleichzeitig eingedrickter
Arretierung (mit Zindschlissel) moglich.

Arretierung gedrickt / Sperre rechts = Normalbeleuchtung nach StVZO.
Arretierung gedrickt / Sperre links = Tarnbeleuchtung.

Schaltsteilungen des Hauptlichtschalters:

Eingeschaltet bzw. kann eingeschaitet werden:

=) 2 Scheinwerfer, SchiuBlicht, Blinkleuchten, Bremslicht,
é’ Begrenzungslampen, Kennzeich.-u. Instr.-Beleuchtg.
Gg) 1 Begrenzungslampen,  SchluBlicht,  Blinkleuchten,
—5 g Bremslicht, Kennzeichen-u. Instrument.-Beleuchtung
CE) TOg Blinklegchten - f\gciht iig Te(i}nrgne%reijzftér%hsngiltr?elbeeilf/gr;
Z Bremsticht Stellung ,0% auf ,Tag” einschaltbar
2 0 Gesamte Beleuchtungsanlage ausgeschaltet!
¢ % 17 Leitkreuzieuchte, Tarn-Stoplicht
C 8 2T Tarnscheinwerfer
& 37 Tarnscheinwertfer, Leitkreuzieuchte, Tdfn-Stoplicht
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2. Bedienungshebel

1 Schalthebel [ Wechselgelriebe
2 Schalthebel [ Verleilergetriebe
5 Handbremshebel

4 FuBabblendschaller

3. Kuhlerjalousie

Zur Erreichung emer gunstigen Kohl-
wassertemperatur  (80--85% C)  auch
wahrend der kdlteren Jahreszeit und
zum beschleunigten Temperaturanstieg
bei erkalteten Motoren ist eine Kiihler-
jalousie eingebaut. Diese kann durch
eine vom Fahrersitz aus zu betdtigende
Zugkette je nach den Ebrfordernissen

cingestellt werden. (Abb. 295)

Abb. 22

5 Kupplungsfulihebel
6 Bremsfuihebel
7 FahrfuBBhebel

Abb. 23



. Anlassen des Motors

. Schalthebel des Wechselgetriebes in Leerlaufstellung bringenl

. Batterie-Hauptschalter auf Betriebsstellung schalten. Zindung durch

Zindschlissel einschalten. Hierbei muB die rote Kontrollampe auf-
leuchten, die bei laufender Maschine selbsttatig ausschaltet.

Starterzug bei kaltem Motor bis zum Anschlag herausziehen. Bei nicht
ganz ausgekihltem Motor oder heiflem Wetter genigt Starterzug-
betdtigung bis zur halben Stellung.

Bei betriebswarmem Motor benutze man den Starterzug nicht. Es
ist lediglich mit dem FahrfuBhebel etwas Gas zu geben.

Anlasser durch Druck auf den Anlasserdruckknopf betdatigen! Zur
Schonung der Batterie bitte beachten, daf der Anlasser nicht langer
als 5—10 Sek. ohne Unterbrechung in Tatigkeit bleibt.

Kurz nach dem Anspringen des Motors Starterzug wieder zurick-
dricken. Bitte aut keinen Fall ldngere Zeit mit herausgezogenem
Starterzug fahren, da nicht nur ein hoher Kraftstoffverbrauch, son-
dern auch ein ungewohnlicher Zylinderverschlei3 die Folge ist.

AnlaBvorgang bei Kaltstart siehe Seite 36 unter ,Sonderhinweise
fir den Winter".

5. Fahrregelin

1. Schalthebel in Leerlaufsteliung — Motor anlassen!
(Vorschrift fur den Winter beachten)

2. Auskuppeln und 1. Gang einschaiten. Antahren stets
im 1.Gang. Geflhlvoll einschalten. Laft sich der

Abb. 24

@—®

Abb. 25

EHE

1. Gang nicht leicht einschalten, dann trete man die
Kupplung ein zweites Mal durch.

=&

3. Handbremse l0sen.

4. Kupplung langsam einlassen. Dabei Fahrfuihebel
leicht treten, dadurch sanftes Anfahren und Schonung
des gesamten Triebwerkes.

5. In richtiger Reihenfolge Getriebestufen durchschalten.
Beim Zuriickschalten Zwischengas geben. (Abb. 24)
Der ,0,751t gl” besitzt neben dem reguldren 4-Gang-
Wechsel-Getriebe ein Verteiler-Getriebe mit zwei
Untersetzungen und zwar StraBengang und Gelande-
gang. Bei eingeschaltetem Geldndegang wird gleich-
zeitig der Allradantrieb hergestellt. Beide Unterset-
zungen, sei es StraBen- oder Gelandegang, sollen
nur bei stillstehendem Fahrzeug geschaltet werden!
Der Allradantrieb ist eingeschaltet, wenn der Ein-
rickhebel in Fahrtrichtung nach hinten steht,



6. Eintahrvorschriften

Die Behandlung, die man einem neuen Kraftwagen wdhrend der ersten
Fahrzeit bis zu 2000 km, bei gedrosselter Leistung des Motors, zuteil
werden 1a8t, ist von ausschlaggebendem EinfluB auf seine Lebensdaver

und weitere Leistungsfdhigkeit.

Deshalb sind die Geschwindigkeiten w&hrend der ersten Fahrzeit unter
Beobachtung des Geschwindigkeitsmessers auf dem Instrumentenbrett
nach folgender Tabelle zu begrenzen:

Strafiengang Geldndegang (Allrad)
1. Gang - 12 km/h 8 km/h
2. Gang 25 km/h 15 km/h
3. Gang 45 km/h 25 km/h
4. Gang 65 km/h 40 km/h

ab 2000 km allmahlich auf volle Geschwindigkeit steigern.

Diese Einfahrvorschrift bitten wir unbedingt einzuhalten, um Motor und
Triebwerk zu schonen und den Lagern und Gleitstellen die Moglichkeit
zu geben, sich alimahlich ein‘zugldt‘ten.

Durch Hochjagen der Motordrehzahl im Leerlauf oder in den niedrigen
Gangen kann man einem neuen Motor in wenigen Minuten schweren
Schaden zufigen und die Lebensdauer erheblich herabmindern.

Wir empfehlen, widhrend der Einfahrzeit den Wagen niemals Uber lange
Strecken mit gleichbleibender Geschwindigkeit zu fahren, auch wenn
diese innerhalb der oben angeflhrten Grenzen liegen. Wechselnde
Motordrehzahlen, d. h. wechseinde Beanspruchung des gesamten Trieb-
werkes ergeben ein besonders gut eingefahrenes Fahrzeug.

Die Einhaltung der vorgeschriebenen Kilometergrenzen zur Durchfuhrung
der Kundendienstarbeiten wdhrend der Einfahrzeit, insbesondere der
Olwechsel — wobei nur Markendle verwendet werden sollen —, kann

nicht dringend genug nahegelegt werden.
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7. Vorbereitung zur ldngeren Fahrt

Abb. 26

34

. Olstand des Motors taglich kontrollieren, evil. nachfillen!

Keilriemen fUr Lichtmaschine auf richtige Spannung prifen, evtl. nach-
spannen. '

Wasserstand im KUhler prufen, evtl. nachfillen. Bei Frostgefahr
Gefrierschutzmittel auffillen.

Leerweg des KupplungsfuBhebels prifen (30 mm).
Reifendruck prifen. (Auch Reserverad!)
Radmuttern auf festen Sitz prifen.

Elektr. Anlége auf einwandfreie Funktion prufen. (Blinklicht, Fern-
und Abblendlicht, Standlicht, Schiu- und Bremsleuchten, Horn,
Scheibenwischer, Ladekontrolien und Tarnleuchten.)

Bremsen prifen!

Uberzeugen Sie sich davon, daf Bordwerkzeuge, Wagenheber,
Sicherungen und Ersatzbirnen vorhanden sind!




Die rechts aul dem Armaturenbrett zu W"‘“
findende Leselampe schaltet sich beim '
Oftnen der Blende selbstiatig ein.

§ 8. Leselampe (AbL. 27

9. Batterie-Hauptschalter
E Die Stromzuithrung von den Batterien Abb- 7
zur elekirischen Anlage des Fahrzeugs
ist eingeschaltet, wenn der Schaltgriff
des Batterie-Hauptschalters nach rechts
steht (Abb. 28). Bei nach unten ge-
schwenktem Schaltgriff ist die elek
trische Anlage auBer Betrieb gesetzt
Bei Betriebsstellung des Hauptschalters
werden gleichzeitig die Batteriepole
direkt mit einer unterhalb des linken
Sitzes zu findenden Ladesteckdose in
Verbindung geschaltet (Abb. 29). Zum
Aufladen der Batterien kann das Lade-
gerat direkt an diese Steckdose an-
geschlossen werden. Bei 5Storungen
und Reparaturen an der elektrischen
Anlage soll der Hauptschalter stets auf
Abschaltstellung stehern.

Abb. 28

10. Anhdngersteckdose (Abb. 30 u. 31)
A TarnschluBleuchte, Iks.

B Blink-Stoplicht, lks.

C TarnschluBleuchte, rts,

D Masse-Anhanger (fUr Blinklicht)

E SchluB- und Kennzeichenleuchte

F Tarn-Bremsleuchte Abb. 30

H Leitkreuz-Leuchte
J Blink-Stoplicht, rts.

K Direkter Batterieanschlufl fUr Sonder-
zwecke e

D @ : F

L Masse : : ¢
L ¢ ¢
N } rer ab Stirnwand-Klermmiesie

-




11. Richtiges Ansetzen des Wagenhebers

Der zudenBordwerkzeugen gehodrende
Wagenheber, welcher vor allem bei
Radwechsel Verwendung finden kann,
ist nur zum Anheben-der jeweiligen
Achsseite gedacht und soll nicht bei
ldngeren Reparaturen als Stitze die-
nen. Hierzu sind geeignete Bodcke zu

Abb. 32 verwenden.

Der Wagenheber ist stets unter den
Achskdrpern moglichst nah an der

Federauthéingung anzusetzen, wobei auf feste Bodenbeschaffenheit zu
achten ist. Bei lockerem Boden eine entsprechende Unterlage be-

nutzen. (Abb. 32)

12. Sonderhinweise fiir den Winter

1. Kaltstart im Winter nur bei gleichzeitig durchgetretenen Kupplungs-
fuBhebel vornehmen, dabei das Gaspedal nicht bettitigen. Startspiele
bis zu 40 Sek. sind zulGssig.

2. Zur Erreichung der ginstigsten Wassertemperatur (80—85° C) Kuhler-
jalousie entsprechend betdatigen.

<

3. Bei Einfriergefahr Frostschutzmittel auffillen oder KiUhlwasser ablas-

sen.

Mischverhtiltnis:

! Wasser ' Frostschutzmittel
bis —20°C 9,5 Ltr. 4,5
bis ———SQ"C 8 Ltr. 6

Beim Ablassen des Kihlwassers darauf achten, daff nicht nur der
AblaBhahn am Kihler, sondern auch derjenige am Kurbelgehause
gedifnet wird. Motor nochmals kurz laufen lassen, damit das Kuhi-

wasser restios ablguft.
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W A RTUNG U N D P F L E G E

Zur standigen Betriebsbereitschaft thres Borgward-Lastkraftwagens.
gehdrt neben einer sachgemdBen Bedienung eine sorgfdltige Pflege.
Achten Sie bitte besonders auf regelmdBige Einhaltung der Zeiten fur
die grUndliche Durchfihrung der im nachfolgenden Teil aufgefUhrten

Arbeiten.

Die Wartungs- und Pflegearbeiten sind in einer Tabelle (Seite 56 und 57)
Ubersichtlich zusammengefaBt und entsprechen dem im Kundendienst-
heft angegebenen Arbeitsumfang. Die einzelnen Arbeiten selbst sind
mit Kenn-Nummern versehen und im folgenden Abschnitt ndher be-

schrieben.

Kraftstoffanlage

Verunreinigungen in der Kraftstoffanlage konnen zu Betriebsstorungen
fUhren. Es ist daher unbedingt wichtig, alle Gerate, die mit Kraftstoff
in BerUhrung kommen, peinlichst sauber zu halten.

1.Die gesamte Kraftstoffunlage soll mindestens alle 48000 km einer
Reinigung unterzogen werden. Der Kraftstoff ist aus dem Behdlter

abzulassen und das am Steigrohr (Ansaugrohr) befindliche Sieb zu
reinigen. Nach Durchspilung des Kraftstoffbehdlters mit Vergaser-
Kraftstoff und Reinigung der AnschluBleitungen kann der abgelassene
Kraftstoff gut gefiltert wieder aufgefillt werden. Gleichzeitig sollen
Kraftstoff-Forderpumpe und Vergaser gereinigt und Uberprift werden.

2. Samtliche Gelenke der Bettitigungsgestdinge nach jeweils 2000 km
mit Motordl leicht Olen. Starterzug auf volles Offnen und Schliefien
kontrollieren.
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3. Der Olstand im Olbadluftfilter ist alle
2000 km zu kontrollieren und evtl.
U oerganzen. Hierzu den Olbehdlter
des Filters abnehmen. (Abb. 353)
Den Olstand nur bis zur Markierung
ergdnzen, da bei zuviel aufgetfillitem

Ol die Gefahr der Verdlung der An-

saugwege besteht

Abb. 33 \
4.Den  Olbadluftfilter alle 8000 km

abbauen, in Kraftstofl reinigen und

neu mit Motorol bis cur Markierung befullen. (Abb. 33)

Gleichzeltiy ist der Vergaser abzubauen und grundlich zu reinigen.
Evil Schimutzriickstande im Schwimmergehause entlernen und Disen

saubern,

Motor

5. Die Befestigungsschrauben fiir die Motorauthdngung sind alle 2000 km
auf festen Sitz zu kontrollieren. Dabei gleichzeitig die Gummiteile

der Motorlager auf einwand-

freie  Beschalfenheit unter-

suchen. Kuhler-Befestigungs-

schrauben und AnschlUsse der

Massebdnder nachziehen.

6. Dus Ventilspiel bel km-Stand
500, 1000, 2000, 8000 und da-
nach alle 8000 km neu ein-
stellen. Das  Spiel  zwischen
Kipphebelgleitfitiche und Ven-
ilschaft muB bei betriebswar-

mem Motor fur das EinlaB- und

AuslaBventil 0,2 mm betragen.
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Nach Entfternen der beiden seit-
lich an der Zylinderkopfthaube
angebrachten VerschiuBdeckel das
Ventilspiel bei lavfendem Molor
in betriebswarmem Zustand mit-
tels Ringschlussel und Schrauben

zieher einstellen. (Abb. 3d0)

Das  Ventilspiel st mit  eimnem
MeBblatt (Fuhllehre) 0,2 mm  zu
prufen. Fur die drei ersten und
drei letzten Kipphebel kann das

MeBblatt in Fahrtrichtung gese-

Abb. 35

hen, von der rechten Seite ein-
gefuhrt werden. Die mitileren
sechs  Kipphebel sind nur von
der linken Seile aus zugangig.
(Abb. 35)

.Von der Spannung des Keilriemens, der

Wasserpumpe und Lichtimaschine von der
Kurbelwelle aus antreibt, hangt die Lei-
stung des Kuhlsystems und der elektr. An-
lage sowie die lebensdaver des Keil-

riemens ab.

Der Keilriemen ist dann vichtig gespannt,
wenn sich dieser bel einer Zug- oder
Druckbelastung von 5 kg ca. 6 mm durch-
spannen l&iBt. Alle 2000 km kontrollieren!
(Abb. 36)

' 5ky

Abb. 36

. Nach jeweils 8000 km ist die Ansaugrohrdichtung zu kontrollieren.

Hierzu Motorol mittels Spritzkanne bei laufendem Motor zwischen

Ansaugrohr und Zyl.-Kopf spritzen. Wird das Ol weggesogen, ist die

Abdichtung nicht einwandfrei und mufl ernevert werden.
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Abb, 38

07 -08mm 3

10.

11,

12.

9. Die Kontakte des Ziindverteiler-Unter-

brechers sind auf richtigen Offnungs-
abstand zu prufen. Dieser muf3 0,4 mm
betragen. ks wird empfohlen, bei evtl.
Verbrennung der Kontakte diese um-
gehend zu ermevern. Kontakte des
Verteilers  und  Unterbrechers  sind
peintich sauber zu halten. Ol und Fett
an den Kontakten ergeben eine frih-
zeitige Abnutzung und unregelmdBige
Zundung. (Abb. 37 u. 38)

Nach  Abnehmen der Verleilerkappe
einige Tropfen Motordl auf den Filz
in Nockenbohrung geben. Verteiler-
Nocken leicht fetten. Fettkeil am Un-
terbrechergleitstick  nachprifen  bzw
ernevern (alle 8000 km).

Uter am Verteiler alle 2000 km neu mit

Motorol befullen.

Der Zindkerzensteinful mufl nach lan-

gerem Gebrauch eine hellbraune Farbe
haben. Hellgrave und schwarze Farben
deuten auf Storungen der Gemisch-
bitdung hin. Verolte Zindkerzen sind
ein Zeichen fur schlecht abdichtende
Kolbenringe.

Mit einer feinen Drahtbirste sollen die
Kontakte derZindkerzen (alle 8000km)
gereinigt werden. Verdlte Zindkerzen
wasche man in Benzin aus. Der Elek-
trodenabstand soll 0,7--0,8 mm be-
fragen. Nach ca. 15000 km sind die
Zundkerzen durch neue zu ersetzen.

(Abb. 39)




13. Die Zylinderkopfschrauben nach 1000 km

nachziehen. Dabel in der Mitte beginnend
und Uber kreuz abwechselnd nach beiden
Seiten fortschreitend anziehen.
Zum Anziehen der Zylinderkopfschravben
ist ein Drehmomentenschiussel zu  ver-
wenden. Das Anzugdrehmoment soll ca.
10 mkg betragen.

14. Zur Schmierung braucht der Motor eine
festgelegte Oleinfillmenge von 55 Lir,
die nicht Uberschritten werden soll.
Moglichst taglich den Ulstand in der Ol-
wanne kontrotlieren. Die Kontrolle nur bei
stillstehendem Molor vornehmer.
Zundchst den OlmefBistab  heraus-
ziehen, abwischen, wieder einfuh-
ren und dann am wieder heraus-
gezogenen Stab den Olstand  ab-
lesen. Sobald der Olspiegel unter-
halb der Minimummarke steht, muf
mindestens bis zu dieser Marke Ol
nachgefullt werden (Abb. 40).

Beim NachtUllen (Abb. 41) darauf
achten, daB das gleiche Markendl
verwendet wird.

Das Motorol bei km-Stand 500, 1000,
2000 und danach alle 2000 km er-
nevern. Die Olqualitiaten im Som-
mer und Winter nach SAE 20, unter
~-80C SAE 10 verwenden.

Die Prifung des Oldrucks beschrankt
sich auf gelegentliche Beobachtung
des Oldruck-Manometers wahrend
der Fahrt. Der Oldruck soll bel war-
mem Motor und mittlerer Drehzahl

mindestens 1 alu betragen.

Q

Abb. 40

Abb. 41

Abb . 42

4




15.

Abb. 44

Der Olwechsel soll in warmem Zustand des Motors erfolgen. Nach
Ablassen des alten Oles (Abb. 42) den Motor gut durchspilen.
Hierzu fUllt man etwa $ Liter Spulol oder dunnes Motorend! in das
Kurbelgehause und last den Motor mit dieser Fullung ca. 2 Minuten
bei mittlerer Drehzanl laufen. Nach Abstellen des Motors Spuldl
restlos ablassen und Verschraubung an der Olwanne wieder fest
anziehen. Den Motor mit dem neugefiillten Ol ca. 3 Minuten lang-
sam lautfen lassen, damit alle Schmierstellen mit dem neuven Ol
gut versorgl werden.

Zum Spulen niemals Peltrofeum, Benzin oder Gasol verwenden!

Das Ulsieb an der Zahnraddlpumpe alle 48 000 km herausnehmen
und grundlich reinigen. Das kann nach Abnahme der Kurbelwanne
geschehen, die gleichzeilig einer Reinigung unterzogen wird. Diese
Uberwachungsarbeit kann bei Verwendung von HD-Motordlen ent-
fallen!

16.Der im Olhauptstrom angeordnete
Spaltfilter wird durch das FuBhebel-
werk mit betdtigt. Eine grundsatz-
liche Reinigung hat alle 2000 km zu
erfolgen und ist vor dem Motor-
spulen vorzunehmen (Abb. 43).

Zunachst  sind  durch  Offnen  der
schlammablafschraube die Olruck-
stande abzulassen. Der Spaltfilter
wirdh dann  ausgebaut, in Benzin
gereinigt und wieder eingesetzt.

17. Der Entlifter zum Motorgehduse is!
alle 8000 km in Benzin zu reinigen
uncd mit Motordl zu benetzen.

18. Der Wasserstand im Kibhler ist tag-
tich zu kontrollieren und evtl. zu
erganzen (Abb. 44).

Das Kiihlsystem darf nur mit saube-
rem Wasser gefillt werden. Min-
destens einmal im Jahr ist der
Kihler grindlich zu reinigen.

Wir emptfehlen zur Vermeidung von Schiiden in den Kilhiwasserrtiumen,
dem Kihlwasser ca. 12 °/y (200 cm?®) Korrosionsschutzol zuzusetzen.



19. Die Fettbuchse an der Wasser-

20.

21,

22.

23.

pumpe ist alle 8000 km etwas nach-
zuziehen und immer rechtzeitig wie-
der mit Walzlagerfett aufzutillen

(ADD. 45),

K U P P L UN G

Die Schmierstellen der Kupplungs-
querwelle (Abb. 46) sind alle 2000
ki abzuschmieren.  Hierzu  Ab-

schmierfett verwenden!

RegelmdBig Leerweyg des Kupp-
lungsfuihebels von ca. 3 cm prufen
und, wenn notwendig, einstellen
tassen (Abb. 47).

Kupplungszwischenwelle alle 2000
km  mit Abschmierfett  schmieren
(Abb. 48).

Das Ausricklager Ur die Kupplungs-
betatigung alle 48000 km schmie-
ren. Hierzu Getriebetunnel abbauen,
den Deckel des Kupplungsgehtuses
entfernen und den  schmierfilz im
Gehduse  des  Austicklagers  mit

Motordl trénken.

| Abb. 45

B ADbD. 46

Abb. 47

| Abb. 48



24. Fuhebelwelle (2 Schmiernippel)
alle 2000 km mit Abschmierfett ab-
schmieren (Abb. 49).

WECHSELGETRIEBE

Abb. 49

25. Olstand im Wechselgetriebe calle
2000 km kontrollieren und evitl. er-

ganzen (Abb. 50).

Nach jeweils 8000 km ist das Ge-
triebedl zu erneuvern. Altes Ge-

triebed! in warmem Zustand ab-
Abb 50

lassen und durch neuves der Quali-
tat SAE 90 ersetzen. Festgelegte

I

Olfulimenge = 2,5 Ltr.

VERTEILERGETRIEBE

26. Olstand im Verteilergetriebe alle
2600 km kontrollieren und evtl. er-

Abb. 51

gdnzen. Erneverung der Olfillung
nach jeweils 8000 km. Olfulimenge:
1,25 Ltr. (Qualitat nach SAE 90.) (Abb.
51)

KRAFTUBERTRAGUNG

Abb. 57
27.Die Gelenke der Kraftibertragung
sind alle 8000 km zu schmieren.
Schmiernippel gut sdubern und Ab-
schmierfett einpressen (Abb. 52).

28. Die Keilwellen der Kraftibertra-
gungsgelenke alle 2000 km mit Ab-

Abb B3

schmierfett abschmieren (Abb. 53)




vV

29.

30.

31.

52.

33.

34,

O RDERACHSE

Olstand im Vorderachsgehtiuse alle
2000 km kontroflieren und evil. er-
ganzen. Olwechsel nach  jewells
8000 km vornehmen. Olfilimenge:
ca. 5,25 Ltr. (Qualitat nach SAE 90.)
(Abb. 54)

Gelenk der Diff.-Wellen alle 8000 km
mit Getriebedl SAE 140 schmieren.
Schmiernippel gut sauber halten.
Hierzu Vorderrdder einschlagen und
cden AbschluBdeckel am Achsschenkel
entfernen. Durch die Offnung sind
die  Schmiernippel der Achswelle
v erreichen. (Achtung! Spezial-Ab-
schmierzwischenstick  notwendigl)

Die Vorderradlager nach jeweills
8000 km mit Walzlagertett  ab-
schmieren! (Abb. 55) Nach 48 000 km
empfehlen wir, die Vorderradnaben
abzubauen, das alte Fell zu ent-
fernen und in Benzin zu reinigen.
Die Naben dann gut mit neuvem
Walzlagerfett befullt wieder mon-
tieren.

Achsbolzen alle 2000 km mit Ab-
schmierfett schmieren: (4 Schmier-
stellen). (Abb. 56)

Die Federbolzen der Vorder- und
Hinterfeder alle 2000 km mit Ab-
schmierfett schmieren. (8 Schmier-
stellen)) (Abb. 57)

Die  eingebauten  Teleskopstofi-
déimpfer bediyrfen keiner Deson-
deren Wartungl

Die Oltilung der Hinterachse alle
2000 km  kontrollieren und evtl
nachfullen (Abb. 58). Olwechsel nach
jeweils 8000 km vornehmen. Full-
menge: ca. b5 L. (Quatitat nach
SAE 90)
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Abb. 54

Abb. 57

Abb. 58



Abb. 57

Abb. 60

Al 61

Abb. 67

Abb. 63

35.

36.

37.

39.

Die Federbdcke der Hinterachsab-
federung alle 2000 km mit Abschmier-

fett schmieren (Abb. 59).

L ENK UNG

Das Ol im Lenkungsgehtiuse mub
rechizeilig erganzt werden. Hierzu
ist alle 2000 km der Olstand zv
kontrollieren. Getriebeol der Qua
litit nach  SAE 90 verwenden

(Abb. 60).

Die Schmierstetien an den Kugel-
gelenken der Lenkschubstange nach
jeweils 2000 km mit Abschmierfett
schmieren (Abb. 61).

. Kugelgelenke der Spurstange nach

jeweils 2000 km mit Abschmierfett

schmieren (Abb. 62).

Samtliche Befestigungsmuttern und
Sicherungen des Lenksystems und
der Kugelgelenke alle 2000 km auf

festen Sitz prufen.

40. Vorspur der Vor-
derrdder

prifen und bei

b evil. Abweichun-

gen neu ein-

stiellen. Sollwert:

0—3 mm Vor-

»,/wmwwm\rﬁ
: spur. (Abb. 6%)




41

42,

43,

B R EMSEN

. Bremsseile alle 8000 km auf Leichtgdngigkeit kontrollieren. Brems-

seile sGubern und einfetten.

Zur Erhohung der Wirksamkeit Bremse nach den ersten 500 und
1000 km an allen Entliiftungsstellen griindlich entlifften. (Bremsflissig-
keit nachfillen.) Flussigkeitsstand im Reserveraum des Hauptbrems-
zylinders nach jeweils 8000 km kontrollieren und evtl. ergénzen. Nur
Original — Blaue Ate-Bremsflissigkeit — verwenden. Mineraldle,
duch nur in geringen Mengen, schddigen die Gummiteile der Bremse.

Die Wirksamkeit der Bremsen ist alle 2000 km einer Prifung zu
unterziehen. Hand- und FuBbremse bei Bedarf neu einstellen. Hy-
draulik-System entliften.

Entliftung der Bremse

Zundachst Uberzeuge man sich, ob im Hauptbremszylinder genigend
BremsflUssigkeit, die zu dreiviertel den Reserveraum fillen soll,

vorhanden ist.

Sodann entferne man an einem Radbremszylinder die Sechskant-
verschluf3schraube.

Der dem Werkzeug beiliegende Entliftungsschiauch ist am EntlUf-
tungsventil anzuschlieBen und durch den ebenfalls beigegebenen
Steckschlissel zu fihren.

Das Ende des Entliftungsschiauches lege man in ein mit Brems-
flussigkeit zur Hdlfte gefllites reines Gefds.

Die EntlUftungsschraube wird mittels des Steckschlissels um einige
Gewindegtnge — aber nicht vollstandig — herausgeschraubt.

Dann trete man mehrmals schnell und stoBartig auf den BremsfuB-
hebel — gehe aber jedesmal ganz langsam wieder zurick —, wo-
durch FlUssigkeit samt Luft aus dem EntlUftungsschlauch in das
GefaB austritt.

Dieses Pumpen wiederhole man so lange, bis sich im Getdf keine
Luftblasen mehr zeigen. Beim letzten Niedertreten des FuBlhebels
halte man diesen Hebel so lange in unterer Lage, bis die Entif-
tungsschraube wieder fest geschlossen ist, dann 1a8t man den FuB-
hebel in seine obere Lage zurlickgehen und schraube die Sechs-
kantverschiuschraube wieder auf. Dieser Vorgang mufi an den
Ubrigen Radbremszylindern wiederholt werden .
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44. Bremswelle fir Handbremshebel
und Bremszwischenwelle alle 2000
km mit Abschmierfett abschmieren
(Abb. 64).

Abb. 64

45. Licht- und Signalanlage vor jeder Fahrt aul einwandfreie Funktion

46.

proufen.

Das Ritzellager des Anlassers und die Verzahnung des Schwung-
rades nach 48 000 km Fahrt mit einer Burste saubern und wieder
leicht einfelten, sowie das Antriebslager des Anlassers échmieren
Koltektor und Schieifbirsten des Anlassers und der Lichtmaschine
prifen.

Vor Beginn jeder Arbeit an der Lichtmaschine unter allen Umstdanden

die Batterie durch den Hauptschalter von der elektr. Anlage trennen.

Beim Suchen von Fehlerquellen ist nach dem Schaltplan zu verfahren.

Wir empfehlen in bestimmten Zeitabstdnden eine Uberprifung der
Kabelfuhrungen aul Scheuerstelien.

B A T T E R I EP F L E G E

Um die Leistungsfahigkeit der Kraft-
fahrzeugbatterie zu erhalten, be-

darfdiese einerbesonderenPflege:

a) Batterie stets rein und trocken
halten.  AnschluBklemmen  mit
Sdureschutzfett einfetten.

b) Keinerlei metallische Gegen-

stande auf die Batterie legen,
da KurzschluBgefahr.




47.c) Mindestens alle 2000 km nachsehen, ob die Séiure 5—10 mm Uber
der Plattenoberkante steht. Ist dies nicht der Fall, so ist destil-
liertes Wasser nachzufillen. Batteriepole mit Polfett versehen!

d) Nur chemisch reine Akkumulatorensdure als Ersatz fUr ausgelau
fene Sdure nachfillen. Die Dichte der Nachfillung mu3 anndhernd
so groB sein, wie die Sdure in der betreffenden Zelle.

Verdunstete FlUssigkeit dagegen ist nur durch destilliertes Was-
ser zu ersetzen.

e) Nach EinfUllen von Wasser oder Sdure ist die Dichte erst nach
guter Durchmischung in den Zellen zu messen, am besten nach
halbstindigem Nachladen. Bei einem spezifischen Gewicht vorn
1,28 ist die Batterie gut aufgeladen.

fy Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage Hauptschaltergriff nach
unten stellen (evtl. abziehen)!

g) Zum Ableuchten der Zellen kein offenes Licht, sondern stets eine
elektrische Lampe benutzen.

h) Batterie nicht entladen stehen lassen, bei Nichtgebrauch alle
4 Wochen laden.

i) Ebenso im Winter und bei dauernden Fahrten im Stadttempo,
verbunden mit hdufigem Anlassen und groBem Lichtverbrauch,
ist die Batterie gelegentlich aufzuladen.

PFLEGE DES FAHRGESTELLS

48. Samtliche Muttern, Schrauben und Sicherungen am Fahrgestell sind
alle 8000 km auf festen Sitz zu prifen.

49. Den Fahrgestellrahmen, die Federn und Aggregate von unten mit
Korrosionsschutzol einsprihen (alle 2000 km).

50. Anhéingerkupplung nach je 2000 km
mit Abschmierfett schmieren (Abb. 65).

Abb. 65
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51. Maglichst taglich festen Sitz der Radmuttern und Reifendruck prifen

52.

50

Reifendruck, vorn 3 atu
hinten 3 ati

Es ist auBerdem wichtig, nach einer langeren Fahrt die Reifen auf
einseitige Abnutzung hin zu untersuchen. Durch Auswechslung gegen-
einander kann in der Regel eine weitaus ldngere Lebensdauer
erreicht werden. Die Reifen sollen auch nicht direkt der heiBen
Sonne ausgesetzt sein, da Gummi in der Hitze sprode und rissig
wird.

Die besseren Reifen moglichst auf die Vorderrdder aufbringen, weil
Reifenpannen an der Vorderachse wdhrend der Fahrt gefdhrlicher
sind als an der Hinterachse.

Wenigstens einmal im Jahr, moglichst aber auch bei Reifenwechsel,
bitten wir, die Felgen zu Uberprifen und Beschddigungen der Farbe
oder die Bildung von Rost zu beseitigen.

A U F B A U

Nach je 8000 km Scharniere und Tirschlésser prifen und leicht olen.
Turen missen einwandfrei schliefen, evtl. TurschlieBkeile versetzen.




MOTORSTURUNGEN UND DEREN BEHEBUNGEN

Bei Motorstérungen, die nicht von vornherein auf eine bestimmte Ur-
sache hindeuten, empfiehlt es sich, planmdfig vorzugehen. Durch nach -
und nach Ausschaltung aller nicht in Frage kommender Teile wird es
lhnen in den meisten Fdllen gelingen, den Fehler aufzufinden.

Mit ,R” bezeichnete Arbeiten sind in einer Reparatur-Werkstatt aus-

fuhren zu lassen.

A. Der Anlasser arbeitet nicht.
Ursache

1. Die Batterieanschliisse sind

lose.

2. Die Batterie besitzt nicht mehr
die erforderliche Spannung.

3. Storungen im Anlasser selbst.

B. Der Motor springt nicht an.
Ursache

1. Kein Kraftstoff im Vergaser.

2. ZUndung nicht eingeschaltet.

3. Zuviel Kraftstoff.

4. Die Unterbrecherkontakte im
Verteiler sind verschmutzt.
5. Die Drosselkiappe zu weit

geotinet.

Abhilte

Die Klemmen der Batterie missen
stets sauber und fest angezogen
sein. Ferner sollten sie von Zeit
zu Zeit mit Saureschutzfett gefettet
werden, um ein Oxydieren zu ver-
hindern.

Batterie aufladen lassen. (Uber
Fremdladesteckdose moglichl)

Anlasser ausbauen und kontrollie-
ren (R).

Abhilfe

Kraftstoffleitung, Kraftstoffbehdlter,
Kraftstoffitter, DUsen und Kraftstoff-
pumpe nachsehen. (R)

Einschalten und darauf achten, ob
Kontrollicht aufleuchtet,

Vergaser Ubergelaufen. Schwimmer-
nadel schlief3it nicht. Schwimmer,
wenn undicht, durch neuen ersetzen.
(R) Zu lange Starterknopf gezogen?
Drosselklappe ganz oOffnen. Unter
Umstdnden Zindkerze herausschrau-
ben und Motor mehrmals bei ganz
gedtfneter Drosselklappe  durch-
drehen.

Mit Voligas nochmals starten.

Reinigen und Einstellen.

Vergasergestange kontrollieren,
vielleicht verklemmt.
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C. Der Motor springt an, bleibt aber wieder stehen.

Ursache

Wasser oder Schmutz im Ver-
gaser.

Abhilfe
Vergaser und DuUsen reinigen.

D. Der Motor lduft nach dem Warmwerden im Leerlauf unregeiméilig,
wobel die Abgase nach Kraftstoff riechen.

Ursache

Leerlaufgemisch schlecht ein-
gestellt, liefert zu viel Kraft-
stoff.

Abhilfe
Leerlauf einstellen.

E. Der Motor ldvuft im Leerlauf unregeiméifiig; bei niedriger Drehzahl und
beim Abdrosseln bleibt er stehen.

Ursache
1. Leerlaufgemisch zu arm.

2. Saugleitung undicht.

3. Zu geringe Kompression.

Abhilfe

Leerlaufgemischregulierschravbe
nach links drehen.

Verbindungen zwischen Vergaser,An-
saugrohr und Zylinderkopf anziehen,
eventuell Dichtungen erneuvern. (R)

Kompression prifen! Ursache fest-
steflen! (Evtl. undichte Ventile, Zy-
linder-Verschleis oder Kolbenring-
schaden) Ventilsitze frdsen, Ventile
einschleifen, Motoriberholung. (R)

F. Unregelmditiges Arbeiten des Motors im direkten (4) Gang, wenn
die Geschwindigkeit noch Uber ca. 30 km/h betrdigt.

Ursache

1. Aussetzen einer Zundkerze.
2. Defekte Kabel.

Abhilfe

Auswechslung der defekten Kerze.

Kabel priofen und eventuell aus-
wechseln.

G. Der Vergaser patscht beim Anlassen.

Ursache

1. KraftstoffzufUhrung mangelhaft.
2. Gemisch zu kalt.

H. Es arbeiten nicht alle Zylinder.
Ursache

1. Zundkabel gelost.

2. Zundkerzen sind verschmutzt
oder defekt.

3. Mangelhafte Kompression ein-
zelner Zylinder.

Abhilfe

Leitung durchblasen. (R)

Motor eine Zeitlang laufen lassen,
damit er warm wird,
Betriebstemperatur 80—850 C.

Abhilfe

Verbindung wieder herstellen.

Zundkerzen reinigen, unbrauchbare
ersetzen.

(wie unter E Pos. 3)



J. Motorknallen hort auch bei ltingerer Fahrt nicht auf.

Ursache

1. Ansaugventile defekt, infolge-
dessen Zindung im Ansaug-
rohr.

2. Gemisch zu arm.

K. Motorleistung zu gering.
Ursache
1. Ventile sind undicht.

Gemisch zu reich. [
Gemisch zu arm. l

RN

4. Wagen rollt schwer.

5. Motor zu kalt.

6. Vergaser verschmutzt, daher
zu geringer KraftstoffzufluB.
7. Kerzen sind schadhaft oder

ungeeignet.

Abhilfe

Ventile einschleifen, evil. ersetzen.
Ventilfedern kontrollieren. (R)

Vergasereinstellung  kontrollieren,
evtl. normalisieren. (R)

Abhilfe

Ventilsatze frdsen, Ventile ein-
schleifen. (R) .

Evtl. VerschleiB des Schwimmer-
nadelventils, des Schwimmergelen-
kes oder der Achse hierzu. (R)
Nachsehen, ob Bremsen schleifen.
Untersuchen der Lagerstellen und
Bremstrommeln aut Warmlauf. An-
heben der Achsen und Drehen der
Rdder von Hand aus.

Gunstigste  KiUhlwassertemperatur
85° C, eventuell Kihlerflache ent-
sprechend abdecken.

Vergaser reinigen. (R)

Neue vorgeschriebene Kerze ein-
setzen.

L. Der Motor wird zu heif$, der Kiihler kocht.

Ursache

1. Automatische Zundverstellung
nicht in Ordnung.

2. KUhlwasserzirkulation gehemmt.

3. Ventilatorwirkung zu gering.
. Zu reiches Gasgemisch.

5. Kuhlerjalousie zu weit ge-
schlossen.

E -

M.Der Motor kiingelt.
Ursache
1. Zuviel Vorzindung.

2. ZuwenigKihlwasser vorhanden.

Abhilfe

Verstellwinkel des Zindverteilers
kontrollieren und evtl. normalisie-
ren. (R)

Wasserpumpenantrieb und Umlauf
des Kihiwassers nach Abnehmen
der Kuhlerverschraubung kontrollie-
ren. (KUhler nicht 6ffnen, wennWas-
sertemperatur 1000 C.)

Ventilatorriemen nachspannen.
(wie unter K. 2. und 3. Pos))
Kuhlerjalousie entsprechend &ffnen!

Abhilfe

Feststellen, ob Verteilerfinger fe-
dert. (R)

Kihler volistandig auffillen. Wenn
Motor sehr heil, auskihlen lassen,
und dann erst langsam auffillen.
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BORGWARD-LKW 0,751 gl

Zur Schmierung konnen alle handelsublichen Schmiermittel, die den VTL vom

1. 12. 56 entsprechen, Anwendung finden.

Uberwachungsarbeit Nr. |
Pos. Schmiermittel
Schmierstelle
Motorol
1 14 Motor *) Sommer u. Winter SAE20/20 W
21 1 Zindverteiler unter —8°C SAE10 W
Motor-Reinigung Motor-Spuld!
2 25 Wechselgetriebe
3 26 Verteilergetriebe
4 29 Vorderachse Getriebedl SAE 90
5 34 Hinterachse
6 | 36 Lenkung
7 33 Federbolzen, Federlaschen
8 35 Federbdcke
10 28 Kraftibertragung (Keilwelle)
! 37 Lenkschubstange
12 38 Spurstange
13 | 24 | FuBhebelwelle Abschmlerfett
14 22 Kupplungszwischenwelle
15 20 Kupplungsquerwelle
16 44 Handbremswelle
17 | 32 Achsbolzen }glle :ewegllchen und Gewinde-Telle
18 50 Anhéngekupplun es rems- und Kupplungsgesttinges
gexuppiung mit Abschmierfett bestreichen.
¢
19 30 Diff.-Wellen (Vorderachse) Getriebedl SAE 140
9| 27 Kraftibertragung (Gelenke)
20 19 Wasserpumpe
pal 11 Verteiler Wilzlagertett
22 31 Vorderradlager
23 42 Houptbr’émszylinder Blaue Ate-Original Bremsflissigkeit
49 Federn und Fahrwerk Sprihsl

i

‘) Achtung! Siehe auch Plan fir Uberwachungsdienst Pos. 14

Vor dem Ansetzen der Schmierpresse ist es erforderlich, die Druckschmier-
kopfe von Staub und Schmutz sorgfdltig zu reinigen, um das Eindringen von

Schmutz in die zu schmierenden Stellen zu verhindern,

Nach vollzogener

Schmierung mufl der Druckschmierknopf an seinem ‘dufieren Teil wieder
gereinigt werden, um das Anhaften von Staub zu verhiten,
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BORGWARD-LKW 0,75t gl

Gesamiansicht des Fahrzeugs

Ausfuhrung: Pritschen-Wagen.

Abb. 1

Abb. 2

£

Ve




Abbau der Planen und Bordwéinde

Hicrzu ist wie nachstehend beschrieben vorzugehen:

A. Pritsche (Aufbau-Hinterlell)

1. Spannseile {Ur Planbefestigung an den Bordwanden der Pritsche
entfernen.

2. Verdeckplane seitlich herunterziehen.

3. Halteriemen der Stim- und Riuckwandplane |6sen — Planen ent-
fernen. :

4. Zundchst Planenspriegel  und dann  Bordwandgitter nach  oben
herausziehen.

5 Bordwdnde abbauen: VerschluBhaken [osen und Scharnierbolzen
herausziehen. (Abb. b)

B. Fahrerraum  (Aulbau-Vorde:

teil)

1. Spannseil  fur  Fahrerraum-
plane entfernen.

72 Halteriemen am  Rickwand-
spriegel losen.

3 Halteschiene {ur Plane an Abb. §
der Windschutzscheibe durch
Verdrehen nach unten losen
und Plane entfernen. (Abb. 6)

JIRIITI I

4. Druckknopfe zur Befestigung
der Tdrfensteraufsatze losen
und Avufsatze nach oben db-
ziehen.

Verdeckplane

windschutz-
/ scheibe

5 Haltebolzen fUr  Ruckwand- /
spriegel auf beiden Seiten
herausziehen und Spriegel
nach unten schiebe

1 unten schieben. Abb. 6
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Abb. 8

Verstauen

der Avtbauteile (Abb. /)

I

2

L~

Die [15c>t'dvv(.ﬂ'1d5<a‘si1@r11@i\e und Seiten-
gitter werden zusammen zwischen
Fanhrgestelirahmen und  Pritschen-
hoden untergebracht. Hierzu  sind
die Teile wie in Abb. 8 dargestellt

/ussummenzu\egen‘

pranenspriegel (A, pordwandkloppe
hinten (B), vorderes pordwandgitier
(C) und Turaufsatzienster (D) wer-
den zwischen Prits;chenstimwcmd und

Reserveradhalter verstaut. (Abb.9)

Die Pianen des pritschenaufbaves
sind susammengelegl in dem auf
dor tinken Seite des Fahrzeuges be
findlichem Kasten unterzubringen.
(Abb. 10) Dieser Kasten nimmit
gleichzeltly die Spannseile der Ver-

deckplanen auf.

Lie Fanrerravmyerdeckplane kann
Jusammengerolit hinter dem Fahrer

sitz befestigl werden.



A. Eahrerraum (

1. Rickwandspriegel

putbau der gordwiinde und Planen

Auibau«Vordertell)

herausziehen

und dureh Haltebolzen sichern.

Wind-

o fFahrerraumplane b der
und

schutzscheibe anklemmen
nach hinten Uper den RUckwand-
spriege! entrollen. (ADD. 1)

Abb. 1

3 Plane durch Halteriemen  dm

Spriegel pefestigen.

4. Spannsel! (9 Fahreraumplane m{ s
anbringern. o

5 Turfensteravfsatze aul [ur- AbD. 12
brustung  aufstecken und mittels
Druckknopfenam windschutzschei-

benrahmen befestigen. (Abb. 12)

B. Pritsche (Aufbau-Hinterteil) AbB. 13
1. Bordwande durch Scharnierbolzen
am  Pritschenuntertet! befestigen
und  VerschlupBhaken cinhangen.
(Abb. 15)

) Bordwandgitied quistecen.
(Abh. 14)

Abb. 14



3, Planenspriegel aufstecken.
(Abb. 15)

| Stirn- und Rickwandplanen durch

Halteriemen an den Spriegeln

befestigen.

. Verdeckplane Uberziehen —und

durch Spannseile befestigen.
(Abb. 16)

Abb 16

Umklappen der Windschutzschelbe

Hierzu die Feststell-Knebelschrauben
an beiden Seiten der Windschutzscheibe

I6sen und Scheibe nach vorn umlegen.

windschutzrahmen nicht auf der Motor-
haube aufliegen lassen. Feststellhebel
bei umgelegler  Windschutzscheibe

wieder fest anziehen. (Abb. 17)

Abb 17
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Ausfuhrung: Kibel-Wuagen. Gesamtansicht des Fahrzeugs

Abb 18

IS IV
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Abbau der Verdeckplane

(€N

Seitenaufsteckienster nach oben abziehen! Bei den TiUraufsatz-
fenstern vorher die Druckknopfe an der Windschutzscheibe losen!

Befestigungsriemen fur Plane losen!

Halteschiene der Plane an der Windschutzscheibe durch Verdrehen

nach unten 1o6sen und Plane nach hinten aufroflen! (Abb. 6)

Haltebolzen von Spricgel | (Fahrerraum) herausziehen und Spriegel

nach unten schieben,

Planenspriegel 11 und 1T (Kubel)y nach oben herausziehen und zu-

sammenklappen! Spriegel I zerlegen!

Verstauen der Verdeckteile (Abb. 20)

1.

Abb. 20

Die zusammengeklapplen Verdeckspriegel unter die Plane legen, —
dabei die kurzen Aufsteckseiten an den Anschlagwinkeln anliegen
lassen, damit ein seitliches Verrutschen vermieden wird. Halteriemen

Uber Plane fuhren und fest anziehenl

Fenstieraufsatze in den hinter dem Kibelvordersitz befindlichen freien.

Raum verstauen!
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Aufbau der Verdeckteile

Abb. 22

68

. Verdeckspriegel | herausziehen

und durch Vorsteckbolzen sichernl!

. Verdeckspriegel 1l und Il aus-

einanderklappen und an den
Bordwdnden einsetzen.

. Plane nach vorn entrollen, an der

Windschutzscheibe anklemmen
und durch Halteriemen befesti-
gen. (Abb. 21)

. Aufsteckfenster auf TiUren und

Bordwande aufsetzen. Torauf-
sttze anWindschutzscheibe durch
Druckknopfe befestigen!(Abb.22)
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