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VORBEMERKUNG

Diese TDv entspricht im Aufbau dem Bw-Geréateaufgliederungsplan fir Rad- und Kettenfahrzeuge.
In ihr kbnnen natirlich nicht alle zu erwartenden Arbeitsvorgange behandelt werden, sondern es
sind nur jeweils solche herausgezogen, welche im Arbeitsablauf dem gesamten Bauumfang des
jeweiligen Aggregats oder der zu behandelnden Baugruppe entsprechen. Alle anderen Arbeits-
vorgéange kénnen aus diesen Anweisungen abgeleitet werden.

Jede Arbeit ist in der Regel nur einmal aufgefuhrt. Je nach Arbeitsumfang muf3 deshalb unter Um-
stdanden auf andere Hauptgruppen zuruckgegriffen werden. Fir den Normalfall sind entspre-
chende Verweise vorhanden.

Die Arbeiten des Zusammenbaues erfolgen in umgekehrter Reihenfolge der angegebenen Zer-
legungsarbeit.

Besonderheiten im Arbeitsablauf sind durch die Hinweise ,Achtung” bzw. ,Einbauhinweis" ge-
kennzeichnet. Die Hinweise ,rechts" und ,links" bzw. ,vorn" und ,hinten" beziehen sich immer
auf die Fahrtrichtung des Fahrzeuges.

Vor allen Arbeiten an der elektrischen Anlage ist der Batterie-Hauptschalter auszuschalten.

Ausgebaute Teile missen vor ihrer Weiterbehandlung mit den vorgeschriebenen Mitteln grind-
lich gereinigt werden. AnschlieBend sind sie auf ihren VerschleiR zu prifen. Die fur die einzelnen
Gruppen wichtigen technischen Angaben und Toleranzen sind der jeweiligen Arbeitsanleitung vor-
angestellt.

Bei Teilen, die nicht sofort wieder eingebaut werden, sind blanke Flachen mit Motorendél einzu-
reiben. Beim Einbau sind sé&mtliche Teile, die unter Schmierung stehen, mit Motorendl einzusetzen.
Kugellager oder deren Schalen sollen méglichst nicht mit einem Dorn abgeschlagen bzw. abge-
wackelt werden. lhr Ausbau muf3 unter Verwendung von handelstiblichen Abziehern erfolgen.
Beim Einpressen ist der PreRdruck auf dem Ring anzusetzen, der den festen Sitz hat. Das ist durch
Sonderwerkzeuge oder mit RichtmalRen angegebenen Rohrstiicken gewdhrleistet.

Die fur einen Arbeitsumfang benétigten Werkzeuge sind der jeweiligen Arbeitsgruppe voraus-
gesetzt. Die Zuordnung der einzelnen Inst-Arbeiten zu denMat-Erhaltungsstufen ist aus der Anlage
zur ADV Teil 3 (Erhaltungsstufen fur Pflege, Wartung und Instandsetzung) des betreffenden LKW zu
entnehmen.
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|. SONDERWERKZEUGE .
(Bildtafel 1)
a) SONDERWERKZEUGSAETZE

Versorgungsartikel Bezeichnung

Versorgungsnummer Einzelteile des Satzes aufgefiihrt unter b)

a) SONDER
WERKZEUGSAETZE

WERKZEUGSATZ, 5180-12-126-4614 | Ortszahl 1-5

Lastkraftwagen Borgward

gl 0,75 to

SONDERWERKZEUG
Erh.St. 3

WERKZEUGSATZ, 5180-12-126-4615 | Ortszahl 18
Lastkraftwagen Borgward
gl 0,75t *
SONDERWERKZEUG
Erh. St. 4

b) EINZELTEILE DER SAETZE (Bildtafel 1)

Erhaltungsstufe

Orts-
VERSORGUNGSARTIKELBEZEICHNUNG Werkzeugnummer zahl 3 . Bemerkungen

b) EINZELTEILE DER
SAETZE

WERKZEUGKASTEN, 1
Sonderwerkzeug
Borgward gl 0,75t

SCHLOSZ, VORHAENGE-, 2 X X
A 40 DIN 7465

SCHLUESSEL, SONDER-, WK 16 A 3 X X
Hutmutter, Nockenwelle
Fa Matra, BeNr WK 16 A

SCHLUESSEL, AUFSTECK-, WK 28 4 X X
einseitig, 80mm Achtkant,
Fa Matra, BeNr WK 28

SCHLUESSEL, AUFSTECK-, WK 41 5 X X
einseitig, 70 mm Achtkant,
Hinterachsmutter

Fa Matra BeNr WK 41

AUSZIEHVORRICHTUNG, WK 18A 6 X
KUGELLAGER, Nebenwelle,
Fa Matra, BeNr WK 18 A

AUSZIEHVORRICHTUNG, WK 23 A 7 X
KURBELWELLENLAGER,
hinten, Fa Matra, BeNr
WK 23 A

ABZIEHVORRICHTUNG, WA 54 A 8 X
MITNEHMERFLANSCH,
Drehzahllregler auf Nocken-
welle, Fa Matra, BeNr

»A 54A




(Bildtafel 1

BILDTAFEL DER SONDERWERKZEUGE




1. INSTANDSETZUNGEN

Ol Motor

1 Technische Daten, EinstellmaRe und Toleranzen

1. Motorgehduse und
Zylinder

Vom Werk werden die Zahlen (-3 Oberkante Zylinder-
louftbiichse oder Zylinderblock eingeschlagen (Ein-

stufung der Zylinder-8-Grenzmafe)

NormalmaB

Grenzmall d.Zylinderbohrung f Bohrungs- g Kolben dazy @
GrsRe
0 78,00-78,009 77,96
+1 78,01-78,019 72,97
+2 78,02-78,029 77.98
+3 78,03-78,039 77,99
Uberstand der Laufbichsen :
SpaltmaB (Kolben bis Zylinderblock) | 0
0,5mm Ubermaf
GrenzmaR d.Zylindsrbohrung Bohrungs-@ Kolben 0
Gréfe
0 . 78,50-78,509 78,46
+1 : 78,51-78,519 78,47
+2 78,52-78,529 78,48
+13 78,53-78,539 78,49
1,0 mm Ubermal
Grenzmal} d.Zylinderbohrung Bohrungs-@ Kolben @
Grifle
0 79,00-79,009 78,96
+1 _ 79,01-79,019 78,97
+2 79,02.79,029 78,98
+3 79,03.79,939 78,99

2. Kurbelwelle

geschiagen in einem Stick

Anzah! d . Kurbelwellenloger 4
Hauptlagerbohrung im 5 gHG6 { +0,019)
Gehduse @) mm f + 0,000)
Hawptlogerzapfen (@) mm 55 8 h 6§ { + 0,000)
(- 0,019

Einbauspiel am Olriicklaufgewinde
mm 0,06 - 0,13

Werkstoff der Hauptlagerschalen Dreistofflager

Abmessungen der Houptlagerzapfen
mm
l.Lager 55¢ x 39
2.- 4,Lager 559 x 32

Abmessungen der Haupt-

Kurbelweilenlagarschale |
Lagerschalen

Zapfen- 2 Lénge der Wand-

Bichsen stirke

- Mormal 55,0h 6 38,85-38,90 1,98
Untermaf 0,25 mm 5475h 6  39,20-39,25 2,1
Unterma3 0,5 mm 545h & 39,40-39,45 2,23

: UntermaB 0,75 mm 5425h 6 39,60-39,65 2,36
12 Unterma8 1,0 mem 54,0 h6 39,80-39,85 2,48



noch Instandsetzungen

Ol Motor
t:nmessyngen der Haupt- Kurbeiwelleniagerschale
Laogerschalen 23und &
Zapfen- 8 Lange der Wand-
Bichsen stirke
Norma} 550 h 6 28%0, 1,98
UntermaR 0,25 mm 5475h 6 2810 2,1
UntermaB 0,5 mm 545h 6 28101 2,23
Untermaf} 0,75 mm 54, 25h 6 28 20,1 2,23
UntermaB 1,0 am 540 h 6 28X0,1 2,48

Achtung!

Die Logerschalen kénnen nicht nach
gearbeitet werden.

Hauptlagerschrauben:
Anzugsmoment 10 kpm
Plevel zapfen-# und
- L-énge mm 5090i6 (+0011) x31HE
(- 0,005)
Pleuellagerschalen-Werk stoff Dreistotflager

Abmessungen der Plevel-

lagerschalen Zapfen-0 Lénge der Wand-
Bichse stirke
Normat 500 6 25-0, 1,98
UntermaR 0,25 mm 897516 25-0,) 2,11
Untermal 0,5 mm . 49!5 i 6 25 . 0)] 2,23
Untermafl 0,75 mm 49,251 6 25 -0,1 2,36
UntermaB 1,0 mm 2207 6 25-01 2,48

Zul. Schiag im mittleren Hauptlager beim Einspan-

nen in den Endloqern, 0,04 mm

Zut, Unrundung der Haupt- und Plevellagerzapfen, 0,006 mm

Zul. Konizitdt in Lagerldnge, 0,01 mm

Zul, Exzentrizitat zwischen Hauptlager und Schwung-

scheibenflansch, 0,01 mm
Einbauspiel der Hauptiager 0,02 - 0,084 mm

Lagerspiel des Passlogers seitlich, 0,1 - 0,189 mm



3, Pleuvelstange und Kolben

Linge der Pleuelstange (von Mitte zu Mitte Lager)

Einbauspiel der Plevellager
Axialspiel der Pleuelstange zum Pleuelzapfen
Zul, Gewichts - Unterschied der Pleuelstangen

Anzugsmoment der Pleuelschrauben

Kotbenbolzenbiichsen

Kolbenbolzen

Kolbenbolzensicherung
Kolbentyp (Vollschaft-Autothermik)
Einbauspiel des Kolbens

Kolbenting: Nute 1
Nute 2
Nute 3
Nute 4

Hiohenspiel der Kolbenringe
Spaltmal an der Kolbenringstofistelle

4. Nockenweile

Antrieb
Nockenwellenlagerung
Bohrungsdurchmes ser im Motorgehduse

Lagerzapfen- g

5. Zylinderkopf

Aysfijhrungsart
Anzugsmoment der Zylinderkopfschrauben

Ventilanordnung

Yentil-Steverzeiten

EinloR 5ffnet
EinloR schiieRt

Auslal ffnet
AuslaR schliefit
Schwungrad- ¢

1° auf Schwungscheibe gemessen:

Ventilspiel bei warmem Motor
{bei im Leerlauf laufenden Motor
eihstellen),

14

schwarz

weil}
Lénge
schwarz
weill
Lénge

noch Instandsetzungen

Ol Motor

160 +0,15 mm
0,04 - 0,06 mm
0,08 - 0,181 mm
Hochstens 3 g
4,5 kpm

innen @ 22,007-22,0010

aullen @ 25

innen § 22,011-22,014
26 lg.

auBlen ¢ 21,994-21,997
auBen O 21,997 -22,000
467 mm lg.

Sprengring 22 DIN 73123

Ma

hle 2 K 13490/6
0,04 mm

Winkelring hochgespannt
78/71,2x2,5 R1 78/31

Un
B

rund - Schlitzring
78/71,2x5 ac DIN 73104

0,2 mm
0,1 - 0,3 mm

schrégverzahnte Stirnrader
M 10 Bichsen /4-mal

450H7 (+0,025

{ + 0,000
N0E7 (7 ooas
(- 0,050

einteilig - Leichtmetallgufl

10 kpm

héngend iiber Stofstangen
und Kipphebel gestevert

(bei Vantilspiel 0,38 mm

gemes sen)
4°v. 0T 33,7 mm v.OT

60°n, UT  144,6 om nUT

52° v, UT 125 mmv UT
22°n. 0T 53 mmnOT

276 mm
2,41 mm

Ein- und Auslaf 0,2 mm



Ventilkegelabmessung

Gesamtléinge mm
Ventilkegel-& mm

Yentilschaft-
stirke mm

Kegelwinkel
Yentilsitzbreite mm

Zul. Schlag am
Ventilschaft mm

Kegel m

Zul, Schlag der
Stéfelstange

Ventilfihrungen: (Material)
Gesomtlinge mm

Bohrungs-f mm

Al._!Gen-ﬂ mm

Ventilsitzringe mm
{(AuBen-@)

Ventilfedern:

Innere Feder:
ungespannte Linge
geschlossenes Ventil

gedffnetes Ventil

AuBere Feder:
ungespannte Lénge
geschlossenes Yentil

getfinetes Ventil

noch Instandsetzungen

Ol Motor
Einlaf Auslafl
11Q 111
35 30

9f0e8 90e8
45° 45°
L5 - 2,0

0,02
0,02

0,1 - 0,2 mm
Bleistahl oder Cr. -Ni.-MQ-
L egierung

EinlaR 60  Auslal .65

9gH8 (+0022)
( +0,000)
15 B 1) 6 ( +0‘039)
( +0,028)

370 4018 ,, +018
+0,15 +0,15

Die Ventilsitzringe sind unter-

kiklt in den auf 80° C erwdrm-
ten Zylinderkopf eingeschrumpft,

Feder- Lénge  wirks, Draht-

druck {mm} Wind. stirke
(ka) {Anz.) mm
0 45,0 6,5 26 0
7,3 37,7
15,8 29,2
0 51,0 4,5 3648
14,8 42,5
29,7 34,0

15
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6 Schmierung
Bauart und Anirieb
Olreinigung

Oldruck bei mittlerer Drehzahl u. warmem Motor
Kurbelgehiuse - Entliftung

7 Kohlung

Wasserpumpe
Antrieb der Wasserpumpe

Keilriemen - Abmessung
Sckmierung der Wosserpumpe

Thermestat (Freigabetemperatur)

“Yentilotor

noch Instandsetzungen
Ol Motor

Zahnradpumpe von der Nockenwelle aus angetrieben,
Drahtsieb vor der Olpumpe und Olfilter im Hauptstrom

mindestens 1,5 ot
Oldunstentlifter ins Freie

Oldunstabsaugung durch Vergaser aus der Zylinder-
kopfhaube.

{Ventilkammer)

Flogelpumpe vor Motorgehduse mit Ventilator von der
Kurbelwel ie durch Keilriemen,

Schmalkeilriemen 9,5 x 1075
Schmierfettblichse (Wialzlogerfett)
75° C +5° oder 78° C +4°

2 Doppelfitigel, dyn, ausgewuchtet
B 2500 A/0 : 3500
075 tgl :3754



3 Schnittdarstellungen

18

des Motors 6 M 2,4

1%

. Kurbelwelle

Pleuelstange
Kolben
Zylinderbohrung
Motorgehé&use
Zylinderkopf
Ventile
Kipphebel
StoRel Stange

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
18.
19.
20.

StoRelkappe

Nockenwelle
Zylinderkopfhaube

Deckel fir Zylinder - Kopfhaube
Vergaser

Unterdruckleitung

Verteiler

Ziundkerzen

Auspuffkrummer

Olwanne

nochlInstandsetzung

Ol

21.
22.
23.
24.
25.
27.
28.
29.
38.

Motor

Bild 4-5

Ansaugkorb

Ansaugrohr

Olpumpe

Spaltfilter
Kraftstoffpumpe
Kraftstoffleitung
Lichtmaschine

Regler fiur Lichtmaschine
Zwischenflansch



nochlInstandhaltung

Ol

Motor

Bild 4- 6

35. Stirnrad auf Kurbelwelle

3C. Kipphebelwelle

36. Stirnrad auf Nockenwelle

37. Schwungrad

31. Oleinfiillstutzen
32. Wasserpumpe
33. Ventilator

38. Zwischenfiansch

39. Regler

34. Thermostat



Motor aus- und einbauen

Werkzeug: Maulschlussel 7, 8, 10, 12, 14, 17 mm

Rirngmutterschlussel 14, 17 mm
Steckschlissel 14, 17 mm
Schraubenzieher

Winkeldorn

Motorhebehaken

Barteriehauptschalter abschalten (Bild 4 - 8)

Motorhaube offnen, ganz nach hinten legen und
Uber Dach befestigen,

Kihlwasser von Kuhler und Motor ablassen.

Klemmschraube fiur Kihler-Jalousie lésen.
(Bild 4- 9)

(Maulschlissel 8 mm, Schraubenzieher)

Kihlerstrebe am Kihler I6sen. (Bild 4 - 10)
(Maulschlissel 14 mm)

Kihlerstrebe ab Spritzwand I6sen und herausdre-
hen. (Bild 4- 11)
(Maulschlissel 14 mm)

noch Instandsetzungen
Ol Motor

Bild 4- 7

Bild4-8

Bild 4- 10 Bild 4- 11



10.

11.

12.

13.

14.

15.

Sehlauchbinder fir Gummischlauch an Wasser-
pumpe l6sen. (Bild 4 - 12)
(Winkel dorn)

Schlauchbinder fir Gummischlauch an Thermo-
stat I6sen. (Bild 4- 13)
(Winkel dorn)

Gummi schlauche iockern und von Thermostat und
Wasserpumpe abziehen.

Sechskantmuttern fir Gummipuffer fur Kuhlerbe-
festigung l6sen. (Bild 4- 14)
(4 Muttern, Maulschlissel 17 mm)

Kihler etwas anheben, nach vorn fihren und nach
oben ausheben.

Achtung: Die Befestigungslocher sind Lang-
l6cher. Dies ermdglicht, den Kihler gegen die
Lufterflugel auszurichten. Die  Ausrichtung
senkrecht erfolgt durch die Kiihlerstrebe. Der
Ventilator muss in Mitte Kiuhlerhaube stehen.

Verbindungskabel mit Stecker durch Ldsen der
Uberwurfmutter von Lichtmaschine trennen.
(Bild 4-15)

Verbindungsstange fir Vergaser aushangen.
(Bild 4-16)

Verbindungsstange fir Olfilter aushangen,
(Bild 4-17)

Anschluss fur Fernthermometer am Thermostat
I6sen, 3 Schellen am Motor lockern, Kabel fir Fern-
thermometer aus Schellen herausnehmen. (Schrau-
benzieher)

noch
ol

Bild 4- 16

Motor

Instandsetzungen

Bild 4- 14

Bild 4- 15

Bild 4- 17

21



16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

22

Schlauchschelle fir Ansaugkrimmer I6sen. (Maul-
schlissel 10 mm)

Ansaugkrimmer abziehen.

Starterzug fir Vergaser l|dsen.
(Maulschlussel 7/8 mm)

Hochspannungs-Anschluss (Anschluss 4) und Nie-
derspannungs-Anschluss (Anschluss 16) an Zind-
spule losen. (Bild 4- 18)

(Maulschlissel 17 mm nur fur vollentstérte Anla-
gen)

Bild 4 - 18 Bild 4 - 19

Ansaugleitung an Kraftstoffpumpe I6sen.
(Bild 4-19)
(Maulschlussel 17 mm)

Anschluss fir Olmanometer (Bild 4-20)
(Maulschlissel 12 und 17 mm)

Bild 4 - 20)

Auspuffrohr von Auspuffkrimmer trennen.

(Bild 4-21)

(2 Muttern,Steckschlissel 14 mm mitVerlangerung
und Knarre)

Achtung: Arbeitsgang 21-22 werden zweckmassig
von unten gemacht. Um das Auspuffrohr nach un-
ten fihren zu koénnen, muss das Schutzblech fir
die Lichtmaschine abgenommen werden. (Steck-
schlissel 14 mm)

Bild 4 -21

Batterie-Pluskabel vom Anlasser trennen, vorher
Schutzkappe nach oben abziehen. (Bild 4-22)
(Steckschlissel 14 mm)

Anlassermagnetkabel vom Anlasser abklemmen.
(Schraubenzieher)
(Bild 4-23)

Bild 4- 22 Bild 4 - 23



25.

26.

27.

28.

29.
30.

31.

32.

33.

34.

Massekabel von Motor I8sen. (Ringmutterschlis-
sel 14 mm)

Vordere Motoraufhdngung vom Rahmen abschrau-
ben. (Bild 4-24)

(Je 2 Schrauben,Maul- und Ringmutterschlussel
17 mm)

Befestigungsschrauben fir Getriebetunnel lésen.
(11 Blechschrauben, Schraubenzieher)

Schalthebelknopf fur Verteilergetriebe abschrau-
ben.

Getriebetunnel nach oben abheben.
Zwischengehduse von Motor trennen. (Bild 4-25)
(8 Muttern, Ringmutterschlissel 14 mm, Maul-
schlissel 14 mm, 2 Muttern fir Anlasser-Befesti-
gung, Ringmutterschlissel 17 mm, Maulschlissel
17 mm)

Achtung: Die durchgehenden Passchrauben wer-
den erst herausgenommen, wenn der Motor zum
Ausheben aufgehéangt ist.

Zylinderkopfhaube mit Vergaser abschrauben
und abheben. (Bild 4-26)

(2 Muttern, Ringmutterschlissel 17 mm)

Leitung vom Vergaser zur Kraftstoffpumpe und
Unterdruckleitung (falls vorhanden) vorher lésen.

Motorhebehaken in Kipphebelwelle zwischen 4.
und 5. Zylinder und in Hebezug einh&angen.
(Motor hebehaken)

Motor leicht anheben, PaRschrauben am Zwischen-
gehause entfernen, Motor nach vorn ziehen und
nach oben herausheben.

Achtung: Beim Herausheben des Motors wird der
Motor vorn angehoben.

(Bild 4-27)

Zylinderkopfhaube wieder aufsetzen und befesti-
gen. (2 Muttern, Ringmutterschlussel 17 mm)

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

noch Instandsetzungen
01 Motor

Bild 4 24

Bild 4 -25

Bild 4-26

Bild 4-27
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5 Motor

Werkzeug:

zerlegen und zusammenbauen.

Ringmutterschlussel 14, 17,27 mm,
Maulschlissel 8, 14, 17, 27 mm,
Steckschlussel 10, 14, 17, 19 mm,
Verlangerung, Knebel, Drehmoment-
schlussel, Schraubenzieher, Seiten-
schneider, Hammer,' MeiBel, Leicht-
metallhammer, 3 Kupplungsspannbugel,
Rundholz 18'mm 0, Kupplungsfiihrungs-
dorn, Kukko-Abzieher, Schliussel fur
Nutmutter WK 16a, Abzieher fur Kugel-
teller auf Nockenwelle, Abzieher fir
Stirnrad auf Kurbelwelle, Kolbenring-
spannband, Auszieher fur inneres PaR-
lager (Lager 1) WK 23, Spannvorrichtung
fur Ventilatorriemen, Spitzzange.

1. Motor auf Motorblock setzen. (Bild 4-29)

2. Falls nicht vor Ausbau erfolgt, Motordl ablassen.
(Ringmutterschlissel 17 mm)

3. Kupplung abschrauben.
(12 Schrauben, Steckschlissel 14 mm)

Achtung: Beim Losen der Kupplung drei Spannbu-
gel einsetzen. (Bild 4-30)

Beim Artschrauben der Kupplung Mitnehmer Schei-
be durch Zentrierdorn ausrichten. (Bild 4-31)
Schrauben Uber Kreuz und gleichméassig anziehen.

24
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Kupplungsscheibe abnehmen,

Achtung: Beim Einsetzen der Scheibe langeres
Nabenteil zur Kupplungsplatte hin. (Bild 4-32)

Bild 4-32

Kraftstoffleitung von Pumpe zum Vergaser l6sen.
(Ringmutterschlissel 17 mm)
(Bild 4-33 und 4-34)

Bild 4-34

Unterdruckleitung vom Verteiler zum Vergaser 16-
sen,

(Maulschlissel 8 mm)

(Bild 4-35 und 4-36)

Achtung: Ab Motor Nr. 123946 Zindverteiler VJR
BR 6C ohne Unterdruckversteller, daher keine Un-
terdruckleitung vorhanden

Bild 4-36

Verbindungsstange zum Regler am Vergaser abneh-
men.
(Schraubenzieher)

Vergaser mit Zwischenflansch abschrauben.
(Bild 4-37)
(2 Muttern, Ringmutterschlissel 14 mm)

Bild 4- 37
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9. Zylinderkopfhaube abnehmen.(Bild 4-38)

10. Ansaugrohr abschrauben. (Bild 4-39)

11.

(10 Muttern, Steckschliussel 14 mm)

Achtung: Beim Zusammenbau nur neue Dichtungen
fur Ansaugrohr verwenden, Muttern gleichmassig
aus der Mitte heraus und uber Kreuz anziehen.

Als Unterlegscheiben nur Federscheiben verwen-
den.

Kipphebelwelle abschrauben. (Bild 4-40)
(6 Muttern, Steckschlussel 17 mm)

Achtung: Beim Aufsetzen der Kipphebelwelle wer-
den die Muttern zuné&chst nur auf halbe Bolzenh6he
aufgeschraubt, damit die Kappen fur Ventilkegel
zwischen Ventiischaft und Kipphebel eingesetzt
weiden kdnnen. (Bild 4-41 )

Beim Zusammenbau der Kipphebelwelle und beim
Aufbau muss der Lagerbock mit Olbohrung (Lager-
bock 1) mit einer neuen Gummidichtung auf die
Olbohrung treffen. (Bild 4-42)

Achtung: Ab Motor Nr. 122 919 ist die Kipphebel-
lagerung mit Distanzscheiben ausgefihrt, damit
die Fingerkuppe des Kipphebels auf Mitte Ventil
aufliegt.

Achtung: Ab Motor Nr, 122 367 sind die Kipphe-
belb6cke von 57 auf 58 mm Hohe geéndert.

noch Instandsetzungen
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12. Ziundkerzenstecker abziehen und Verteilerkappe
abnehmen.

13. Zylinderkopf abschrauben.
(14 Muttern, Steckschlissel 17 mm)

Achtung: Beim Zusammenbau werden die Zy-
linderkopfschrauben mit einem Drehmoment-
schlissel angezogen. Anzugsdrehmoment 10 kpm
fur gedlte Muttern. (Bild 4-43)

Bild 4-43
F 8 = —
@ @ 3 » ©® ©® @
Das Anziehen der Schrauben erfolgt allmahlich, I
d.h. zuerst mit 6 kpm, dann mit 8 kpm und zu-
=3 (5 ) )
letzt mit 10 kpm in vorgeschriebener Reihen- @ 2 - @ @ @ @
folge. (Bild 4-44) =S
Bild 4-44

14. Zylinderkopf abheben.

Achtung: Beim Aufsetzen des Zylinderkopfes muss
das Verbindungsrohr zwischen Wasserpumpe und
Thermostat so eingesetzt werden, dass das lan-
gere Anschlussende nach oben zum Thermostat
hin zeigt. (Bild 4-45)

Die Gummiringe missen vor dem Einbau ca. 20
Minuten in Ol gelegt werden.

Bild 4-45

5. Zylinderkopfdichtung abheben.

Achtung: Beim Zusammenbau muss die Dichtung
so aufgelegt werden, dass die beschriftete Seite
oben ist. Jedesmal neue Dichtung verwenden.
(Bild 4-46)

4 REINZ Bi{,:' \
i

Vor dem Zusammenbau missen die Wasserdurch-
gangslocher fur den Kihlwasserumlauf im Motor-
gehause und Zylinderkopf von Kesselstein befreit
werden.

Bild 4 - 46
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16. Lasche zum Schwenkbock fir Lichtmaschine lo-
ben,

(Steckschlissel 14 mm ) (Bild 4-47)

17. Befestigungsschrauben fir Lichtmaschine am
Schwenkbock l6sen. (Bild 4-48)
(Steckschlissel 17 mm, mit Maulschlissel 17 mm
gegenhalten)

Bild 4- 47 Bild 4 - 48

Achtung: Die Nachstellung des Schmalkeilriemens
erfolgt durch Nachstellen der Lasche. Die Keil-
riemenspannung wird durch Belastung des Keilrie-
mens mit 5 kg ermittelt. Der Riemen darf dann ca.
6 mm durchhéngen. (Bild 4-49)

Bild 4-49
18. Schmalkeilriemen abnehmen.

19. Spannbéander fur Lichtmaschine l6sen und abneh-
men. (2 Schrauben, Schraubenzieher) (Bild 4-50)

£t

Bild 4 - 50

20. Lichtmaschine abnehmen, Schwenkbock vom Bock
zur Lichtmaschine trennen.

21. Wasserpumpe abschrauben» (Bild 4-51)
(4 Schrauben, Ringmutterschlissel 14 mm)

Achtung: Beim Anbau 4 neue Dichtringe verwen-
den.

Bild 4- 51
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22, Spaltfilter abschrauben» (Bild 4-52)
(3 Schrauben, Steckschlissel 10 mm)

Achtung: Beim Anbau 3 neue Dichtringe
den. verwen-

23. Oldunstentliufter abschrauben. (Bild 4-53)
(2 Schrauben, Steckschlissel 10 mm)

24. Kraftstoffpumpe abschrauben. (Bild 4-54)
(2 Schrauben, Maulschlissel 14 mm)

25«, Verteiler am Klemmhebel abschrauben.
(1 Schraube, Maulschlissel 14 mm)

Achtung: Schraube fur die Klemmplatte ist eine
Spezialschraube. Beim Einbau des Verteilers Kol-
ben 1 (an der Schwungscheibe) auf OT-Verdich-
tung stellen. Verteiler so einsetzen, dass An-
schluss fur Vakuumversteller parallel zum Motor
liegt und Kerbe auf Verteilerfinger Uber Kerbe im
Verteilergehauserad steht. Ab Motor Nr, 123 946
Zundverteiler ohne Unterdruckversteller,

(Bild 4-55)

noch Instandsetzungen
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Bild 4- 52
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Bild 4- 54

Bild 4- 55
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26.
27.

28.

29.

30.
3k

32.

OlmeRstab herausziehen.

Flanschbiuchse fur Verteiler ausbauen. (Bild 4-56)
(2 Schrauben, Maulschlissel 14 mm)

Flanschbiichse beim Ausbau mit Leichtmetall-
hammer nach oben treiben, (Bild 4-57)

Schraubenrad fiir Verteilerantrieb nach oben he-
rausziehen. (Spitzzange)

Achtung: Beim Einbau des Schraubenrades muss
Zyiinder 1 auf OT-Verdichtung gestellt werden.
Dann wird das Schraubenrad so eingesetzt, dass
die ausser-Mitte-sitzende Mitnehmernute im Win-
kel von ca. 45° nach hinten zeigt. (Bild 4-58)

Beim Einsetzen des Schraubenrades Verdrehung
durch Schragverzahnung beriicksichtigen. Zur Kon-
trolle Verteiler aufsetzen, Verteilerstellung sie-
he Arbeitsgang 25, Bild 40.

Motor um 90° drehen.

StoRelkappen herausheben. (Bild 4-59)
(Rundholz)

Achtung: Beim Wiederzusammenbau mit den glei-
chen Teilen werden die StéRelkappen zweckmassig
in Reihe abgelegt, damit sie nicht vertauscht wer-
den koénnen.

Olwanne abschrauben. (Bild 4-60)
(24 Schrauben, Steckschlissel 14 mm)

noch Instandsetzungen
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33. Andrehklaue abschrauben. (Bild 4-61

34.

35.

36.

37.
38.

39.

(Maulschlissel 27 mm)

Riemenscheibe abziehen. (Bild 4-62)
(Kukko-Abzieher)

Achtung: Kurbelwelle bei der Arbeit an der Rie-
menscheibe durch eingeklemmten Leichtmetall-
hammer blockieren.

Radkastendeckel abschrauben, (Bild 4-63)
(9 Schrauben, Steckschlisse | 14mm)

Achtung: Vor Anbau des Radkastendeckels darauf
achten, dass Reglerfeder und Druckbolzen einge-
setzt sind. (Bild 4-64)

Die Einstellung der Reglerfeder erfolgt durch die
Stellschraube nach Lésen der Gegenmutter.

(Bild 4-65)

(Schraubenzieher, Ringmutterschlissel 14 mm)

Scheibenfeder von Kurbelwelle abheben. (Seiten -
Schneider)

Olschleuderscheibe von Kurbelwelle abheben.
Fuhrungsmuffe fur Fliehkraftregler aus Kugelka-
fig u. Kugelteller herausheben.

Sicherungsblech wunter Nutmutter fir Nockenwelle
o6ffnen. (Hammer, Stemmer)

noch
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40. Nutmutter auf Nockenwelle I6sen! (Bild 4-66)
(Schlussel fur Nutmutter WK 16 a)

41. Sicherungsblech und Kugelblech abheben.
(Bild 4-66)

Bild 4 - 66

42. Kugeln herausnehmen.

Achtung: Beim Zusammenbau Kugeln im Kugel-
blech immer 2 zu 2 zusammensetzen. 'Insgesamt
6 Kugeln)

Achtung: Wenn bei eingebautem Motor die Stirn-
rader ausgewechselt werden, missen bei Abnahme
der Fuhrungsmuffe die Kugeln aufgefangen werden.

43. Kugelkafig vom Stirnrad abschrauben.
(7 Schrauben, Schraubenzieher)

Achtung: Beim Einbau neuer Stirnrader ist auf die Bild 4- 67

Einstellung wie folgt zu achten:

a) Erster Zylinder OT-Verdichtung (erster Zylin-
der liegt an Schwungscheibe)

b) Stirnrader in Stellung 0 auf Nockenwellenrad,
zwischen Stellung 00 auf Kurbelwellenrad brin-
gen.

c) Stirnrad fur Nockenwelle so mit Kugelteller ver-
schrauben, dass Keilnut der Nockenwelle mit
dem 14. Zahn des Stirnrades von der O-Markie-
rung aus gezahlt, fluchtet, O-Zahn und Zahn
am Schraubloch werden mitgezahlt. Zahlungim
Uhrzeigersinn. (Bild 4-68)

Bild 4- 68

44. Kugelteller von Nockenwelle abziehen.
(Bild 4-69)
(Abzieher fur Kugelteller von' Nockenwelle)
45. Stirnrad von Kurbelwelle abziehen.
(Bild 4-70)
(Abzieher fur Stirnrad auf der Kurbelwelle)

Achtung: Bild 4-70 rts. zeigt auch die Stellung
der Spritzdise fur die Steuerrader. Die Dusen-
bohrung muss auf die Zahnkdmmung gerichtet
sein.

Bild 4-69 Bild 4-70



46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.
55.

56.

Halteblech fur Nockenwelle abschrauben. (Schrau-
benzieher)

Achtung: Die Schrauben werden nach dem Einbau
durch Einkerbung gesichert. (Hammer, Meil3el)

Sicherungsdraht fir Befestigungsschrauben fur
Olpumpe. lésen. (Seitenschneider)

Olpumpe abschrauben.

(2 Schrauben, Steckschlissel 14 mm)
Pleuel mit Kolben ausbauen.
(Steckschlissel 14 mm)

Achtung: Beim Einbau des Kolbens mit Pleuel-
stange Kolbenringspannband verwenden.
(Bild 4-71)

Achtung: Die Pleuelschrauben sind Dehnschrau-
ben. Beim Zusammenbau neue Schrauben verwen-
den. Anziehen mit Drehmomentschlissel. Dreh-
moment 4,5 kpm fur gedlte Muttern. (Bild 4-72)

Befestigungsschrauben fur Schwungscheibe I6sen.

(6 Schrauben, Steckschlissel 17 mm)
Schwungscheibe mit zwei Schrauben M 12 x 15
abdriicken.

Achtung: Zum schnelleren Zusammenbau Schwung-
scheibe zeichnen, damit sie in der gleichen Stel-
lung wieder mit der Kurbelwelle verschraubt wer-
den kann. Beim Anbau der Schwungscheibe OT-
Markierung auf Schwungscheibe mit OT-Stellung
Kolben 1 in Ubereinstimmung bringen.

Zwischenblech vom Motor I6sen.

(1 Schraube, Steckschlussel 14 mm)
Schrauben fur Kurbelwellenlagerdeckel I6sen.
(Steckschlussel 19 mm)

Achtung: Beim Zusammenbau stets neue Schrau-
ben verwenden, da Dehnschrauben. Anziehen mit
Drehmomentschlissel. Anzugsdrehmoment 10 kpm
fur gedlte Schrauben. (Bild 4-73)

Kurbelwellenlagerdeckel 2, 3 und 4 abheben.
Kurbelwellenlagerdeckel 1 ausziehen.

(Bild 4-74) (Auszieher fur inneres Palllager)
Kurbelwelle ausheben.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

noch Instandsetzungen
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6 Pleuelblichse erneuern

Pleuelstange Uberprufen

Werk zeug: Ringmutterschlissel 19 mm,
(Bild 4-75)Maulschlussel 19 mm, Kolben-

bolzeneinziehgerat
Reibahle 22 mm, Pleuel-Prif-
gerat.

1. Alte Pleuelblichse ausziehen. (Bild 4-76)

(Ein- und Ausziehvorrichtung)

2. Neue Bichse einpressen- (Bild 4-77)

34

(Ein- und Ausziehvorrichtung)

Achtung: Beim Einpressen der neuen Biichsen
darauf achten, dass die Oltaschen an den gegen-
tberliegenden Augen mit den Olbohrungen im
Pleuelkopf liegen.

Drei Ollécher oben und an beiden Seiten nach-
bohren. (Bohrer 3 mm)

Mit Reibahle 22 mm Pleuelauge nachreiben oder
mit Honahle nachhonen. Kolbenbolzenspiel

0,02 mm.

Toleranzen fir Reparaturpleuel sind :

bei weilen Bolzen 22,00-21,997
Buchse 22,014-22,020
bei schwarzen Bolzen 21,997-21,994
Bichse 22,007-22,014

Pleuelstange auf Pleuelprifgerat kontrollieren.
(Bild 4-78)

noch Instandsetzungen
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7 Einen Kolben erneuern

Werkzeug: Seegeringzange, Kolbenbolzendorn
Gummihammer, Asbestlappen.

1. Kolbenbolzensicherung an beiden Seiten heraus-
nehmen. (Bild 4-79) (Seegeringzange)

2. Alten Kolbenbolzen heraustreiben. (Bild 4-80)
(Kolbenbolzendorn, Gummihammer)

3. Neuen Kolben im Olbad oder im Warmeofen auf 60
bis 70° erwarmen. Kalten Kolbenbolzen eindlen und
rasch in Kolben und Pleuelauge einschieben.

(Bild 4-81)

Achtung: Vor dem Zusammenbau wird auf eine Sei-
te des Kolbens die Kolbenbolzen-Sicherung einge-
setzt. Beim Zusammenbau von Pleuelstange und
Kolbenbolzen darauf achten, dass die Zahlenmar-
kierung auf dem PleuelfuB zur Nockenwelle hin
zeigt. Der Pfeil aufdem Kolbenbolzen muss in Fahrt-
richtung nach vorn zeigen. (Bild 4-82)

noch Instandsetzungen
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Bild 4 - 80

Bild 4- 82
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8 Ventile einstellen

Werkzeug: Schraubenzieher 10 mm, grosser Schrau-
benzieher, Ringmutterschlissel 17 mm ,
Fuhlerlehre 0,2 mm.

Die Einstellung erfolgt grundsatzlich bei warmem und
laufendem Motor.

l« Beide Deckel zur Zylinderkopfhaube losen»
(Bild 4-83)
( Randelmuttern, evtL grossen Schraubenzieher be-
nutzen )

Achtung: Es empfiehlt sich, die Deckel zu zeich-
nen, damit sie nicht verwechselt werden und die
Dichtungen in der alten Stellung sitzen. Gegebenen-
falls neue Dichtungen verwenden

2. Motor anlassen und auf Leerlaufdrehzahl bringen.
Motor mu3 normale Betriebstemperatur haben.

3. Ventilspiel mit Fidhlerlehre 0,2 mm kontrollieren.
(Fuhlerlehre 0,2 mm) (Bild 4-84)

Achtung: Das Ventilspiel fur die je zwei &usseren
Ventile wird von der in Fahrtrichtung rechts lie-
genden Seite aus kontrolliert.

Fur die Ubrigen, zur Mitte hin liegenden 8 Ventile
wird die Fihlerlehre von links eingefihrt.
(Bild 4-85)

4. Zur Ventilnachstellung Gegenmutter I6sen und mit
Schraubenzieher  Nachstellschrauben verstellen.
Standige Kontrolle mit der Fihlerlehre, bis sich
die Lehre mit etwas Zug noch fiihren lasst.

5. Gefundene Stellung mit Schraubenzieher festhal-
ten und Gegenmutter anziehen. (Bild 4-86)
(Schraubenzieher, Ringmutterschlissel 17 mm)

Achtung: Nach dem Anziehen der Gegenmutter Ven-
tilspiel mit Lehre nochmals nachkontrollieren.
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9 Zylinderkopf mit Ventilen Uberholen

Werkzeug: Ventilheber, Aus- und Eintreib-

end 4-87) dorn fur Ventilfhrung, Ventil-
sitzdrehgerat, Schieblehre, Dorn
zum Einpressen der Ventil-
sitzringe, Dorn zum Einschla-
gen der Schutzrohre, Konusdorn
zum Abdichten der Schutzrohre,
Hammer.

Bild 4-87

1. Zylinderkopf in Schraubstock spannen, Schutzbak-
ken verwenden.

2. Ventile ausbauen. (Bild 4-88)
(Ventilheber)

3. Ventilfedern auf Wiederverwendbarkeit hin
priufen. Lange der &usseren Feder ungespannt
52 mm, Lange der inneren Feder ungespannt
45 mm. (Bild 4-89) (Schieblehre)

4. Ventilfuhrungen auspressen (Bild 4-90).
(Aus- und Eintreibdorn fur Ventilfuhrungen)

5. Ventilfihrungen einpressen (Bild 4-91).
(Aus- und Eit."reibdorn fir Ventilfihrungen,
PaRklotz fur Ventilfuhrung)

Bild 4 -89

Achtung: Beim Einpressen der neuen Ventil-
fihrung muB die Fuhrung mit dem PaRklotz
bundig sitzen.

Achtung! Die &auBeren Ventilfedern sind konisch.
Beim Einbau muf3 der gréfRere Durchmesser nach
unten zeigen.

Die kleinen inneren Ventilfedern besitzen eine
unterschiedliche Steigung. Beim Einbau missen
die engen Windungen zur Zylinderkopfseite hin
eingebaut werden. Dann sind innere und aufere
Federn gegenlaufig.

Bild 4-90 Bild 4-91
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6.

80

10.

11.

Beschadigte Ventilsitzringe mit Ventilsitz-Dreh-
gerat ausfrasen.

Achtung! Nur soweit Ringe anfrasen,dall vom Ring
ein dunnes Stuck im Sitz stehen bleibt, keines-
falls ganz cusfrasen, damit Blockmaterial nicht
angefrast wird, Ringrest mit Zange fassen und
herausnehmen (Bild 4 - 92). (Ventilsitzring-Fras-
geréat, Zange)

Neue Ventilsitzringe einsetzen.

Achtung: Kopf auf ca. 80° C gleichméaRig er-
warmen. Ventil-Sitzringe mit Trockeneis oder
im Kihlschrank unterkiihlen, mit Zange anfassen,
einsetzen, und sofort mit Dorn einpressen. Die
Anfrdsung der Ringe muBl nach unten eingesetzt
werden. (Bild 4-93). (Dorn zum Einpressen der
Ventilsitzringe).

Ventusitzringe bearbeiten.

Ventilsitz 45°.

Anfrdsung jnten 75°.

Anfrdsung oben 15°.

Ventilsitzbreite 1,5 - 2 mm (Bild 4 - 94).

Achtung! Die Bearbeitung fir Ringe aus Kuprodur
oder Bleistahl ist gleich.

Undichte Schutzrohre mit Dorn austreiben.
(Dorn fur Schutzrohre, Hammer)

Achtung! Das Austreiben geschieht von der Zylin-
derkopfflache zur Zylinderkcpfdeckelseite hin.

Neue Schutzrohre eintreiben.
(Dorn fur Schutzrohre, Hammer)

Achtung: Neue Schutzrohre von der Zylinder-
kopfdeckelseite her eintreiben. Rohre  mit
flussiger Dichtungsmasse einsetzen.

Neue Rohre abdichten oder alte Rohre nach-

dichten. (Konusdorn zum Abdichten der Schutz-
rohre, Hammer) (Bild 4-95)
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10 Kurbelwelle neu lagern, Motor ist
zerlegt (Kurbelwelle ist ausgebaut
und geschliffen).

Werkzeug : Kupplungsfuhrungsdorn, Gummiham-
mer, MefRuhr mit Halter, Rundeisen,
Steckschlissel 90 mm, Drehmoment-
schlussel

1, Bichse in Kurbelweile ausbauen.
a) Hohlraum hinter der Bichse und Bichse selbst

zur Halfte mit einem steifen Fett fullen. (Was-
serpumpenfett)

b) Kupplungsfuhrungsdorn (oder altes Getriebe- Bild 4-96
antriebsrad) ansetzen und mit Gummihammer
mit harten Schldgen Buchse austreiben (Bild
4-96) (Kupplungsfihrungsdorn, Gummihammer)

2. Neue Bichse eintreiben. (Kupplungsfiihrungs-
dorn, Gummihammer)

3. Lagerschalenhalften mit Olbohrungen in das Ge-
hause einlegen, so daR die Olbohrungen in der La-
gerschalenhdalfte mit den Olbohrungen im Gehé&use
Ubereinstimmen, Nase der Lagerschalen in"Aus-
frasungen einpassen.

Bild 4-97

4. Jedes Lager einzeln auf vorschriftsmafRiges Spiel
prifen* Papier in Starke von 0,05 mm und Kanten-
lange 20 mm einlegen, Lager festziehen* Kurbei-
welle muB dann festsitzen bzw* nur mit Anstren-
gung zu drehen sein. Ohne eingelegtes Papier muf3
Kurbelwelle, leicht eingedlt, freilaufen (Bild 4-
97). VorschriftsméafRiges Spiel 0,02 - 0,084 mm.

Achtung! Die Lagerschaien werden einbaufertig
geliefert (siehe techn, Daten)* Auf keinen Fall
durfen die Lagerschalen nachgearbeitet werden.

Achtung! Bei der Lagerspielprifung alte Schrau-
ben zum Anz.lehen.der Kurbelyvellenlagerdeckel Bild 4-98
verwenden. Mit Drelimomentschlissel auf 10 kpm
anziehen. Be” Endmontage nur neue Schrauben
verwenden (siehe IM. 01,5 Pos. 53 Bild 4-73).
Drehmomentschlissel, Steckschlissel 19 mm)

5. Langsspiel der Kurbelwelle an Schwungscheiben-
flan-sch messen (MeRBuhr mit Halter), Vorschrifts-
maRiges Langsspiel 0,1 - 0,19 mm« Das Lé&ngs-
spiel wird von der Kurbelwellenlagerschale fir
das erste Lager (an der Schwungscheibe) aufge-
nommen (Bild 4 - 98).

5. Dichtungsstabe fiur Kurbelwellenlagerdeckel zum
1. Lager und Deckel selbst mit Dichtmasse ein-
setzen und gleichmaRig eindricken (Rundeisen =k,
oder Rohr) (Bild 4 - 99) Bild 4 - 99

Phon® *u?ij2
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11 Olpumpe Uberholen
(Olpumpe ist ausgebaut)

Werkzeug: Hammer, Dorn 3 mm, Ringmutterschlissel
10 mm, Haarlineal, Fuhlerlehre 0,04, 0,05
und 0J rnm.

Bild 4- 100

1. Olpumpe auf Forderung prifen (Bild 4 - 101).

Ansaugkorb bis zur Olstandshdéhe im Motor (cm
Motorgehduse mit OlmeRstab feststellen) in Ol
tauchen. Nach ca. 9 Umdrehungen in Rechtsdrehurg
an der Antriebswelle mul? die Olpumpe GI fcrderr.

Bild 4- 101

2. Ansaugrohr von Pumpe abbauen. (2 Schrauben,
Ringmutterschlissei 10 mm)

3. Pumpensieb von Ansaugkorb abnehmen. (2 Schrau-
ben, Rinomutterschlissel 10 mm)

Achtung! Pumpe bei Arbeiten nicht in den Schraub-
stock einspannen,, nur in der Hand montieren.

Bild 4- 102

4. Deckel vom Clpumpengehduse abbauen (Bild 4 -
102).
(4 Schrauben, Ringmutterschlussel 10 cnm)

5. Kerbstift fir Uberdruckventil austreiben

Achtung! Beim Zusammenbau Reihenfolge beach-
ten: Kolben - Fedei - Fuhrungsteller. Feder nicht
durch Ausziehen oder Zusammendriicken veréan-
dern. Wenn der Oldruck erhéht werden muB, auf
Fihrungsteller unter Kerbstift dinne Scheiben
beilegen (Bild 4 - 1083).

Bild 4- 103
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6. Deckel zum Gehause mit Haarlineal prufen, wenn
uneben, plan abziehen (Bild 4 - 104).

Bild 4 - 104

7. Hohenspiel der Zahnrader messen. Zulassiges
Héhenspiel 0,05 - 0,1 mm (Bild 4 - 105).
(Haarlineal, Fuhlerlehre 0,05 und 0,1 mm)

Bild 4- 105

Achtung! Wenn das Héhenspiel zu grofR3 ist, muf3
Olpumpengehiuse plan nachgearbeitet werden.

8. Seitenspiel der Ré&der im Gehduse messen (Bild
4 - 106).
(Fuhlerlehre 0,04 mm)

Bild 4- 106

Achtung: Wenn das Spiel mehr als 0,04 mm betragt,
muss das Gehause erneuert werden.

9. Zahnrad von Lagerbolzen abheben.

10. Stift zur Mitnehmerblichse auf Antriebswelle an-
bohren.

11. Stift mit dinnem Dorn austreiben.
(Bild 4-107)

Bild 4- 107
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02 Kupplung

Technische Daten, EinstellmaBe
Toleranzen

Fabrikat und Typ

Mitnehmerscheibe (Starke)

EinstellmaB von Ausrick-
ebene bis zur Auflageflache
der Mitnehmerscheibe

Ausrickweg

Belag verbraucht bei Ein-
stellmaR

Spiei zwischen Ausrick-
lager und Ausriuckhebel

Tiefenmall von Auflageflache
der Kupplungsplatte zur
Auflageflache der Mitnehmer-
scheibe am Schwungrad

2 Hilfswerkzeug

noch Instandsetzungen

02 Kupplung

Fichtel & Sachs Einscheiben- Trockenkupplung

10 mm

43 mm

10 mm

43+12 mm

33-0,2

Die hier aufgefuhrten Werkzeuge gehdren nicht zum Umfang

des Spezialwerkzeugsatzes, Sie kdnnen selbst hergestellt

werden.

V-20

ol

Sf

Kupplungsfiihrungsdorn

42
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Bild 4- 108
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150 ¢ o
2259
Bild 4- 109 Bild 4-110
Einsatzstick fur Kupplungsprifung Einstellring fur Kupplung
Bezeichnung D
Fertigmald (mm) 150 0 2250 9,310,05 65 0 500
3 Schnittdarstellung der Kupplung
K 16 KZ
1. Antriebszahnrad vorri Wechsel- t
getriebe

2. Mitnehmerscheibe

3. AnpreRplatte

e
L

4. Schwungscheibe von Motor

5. Entkupplungshebel

Bild 4- 111
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4 Kupplung aus- und einbauen
(Motor ist ausgebaut. Getriebe ist abgenommen.'

Werkzeug: Drei Kupplungsspannbiigel, Steckschlussel
14 mm, Tiefenlehre, Kunststoffhammer,
Kupplungsfihrungsdorn

1. Spannbiigel oben einsetzen und beide neben dem
Spannbigel sitzenden Schrauben lockern, bis Spann-
bugel klemmt. (Bild 4- 113)

(drei Kupplungsspannbiigel, Steckschlissel 14 mm)

2. Schwungscheibe drehen und nachsten Spannbigel
einsetzen, Schrauben lésen. (Bild 4- 114)

3. Schwungscheibe nochmals drehen, letzten Spann-
bugel einsetzen und durch L&sen der nebenliegen-
den Schrauben festklemmen.

4. Samtliche Schrauben kreuzweise lésen und Kupp-
lung abnehmen.

5« Kupplungsscheibe herausnehmen.

Achtung: Beim Zusammenbau Kupplungsscheibe
so einsetzen, dass die lange Seite der Nabe nach
aulBen zeigt.
(Bild 4-115)

44

noch Instandsetzungen

02 Kupplung

Bild 4- 112

Bild 4- 113

Bild 4 - 115
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6. Wenn die Kupplungsanlageflache auf der Schwung-
scheibe nachgeschliffen wird, muss auch die Auf-
nahmeflache fur die Kupplung in der Schwungschei-
be nachgedreht werden, bis das TiefenmalR von

33 -0,2

wieder hergestellt ist. (Bild 4- 116)
(Tiefenlehre)

7, Neue Kupplungsscheibe so anfassen, dass der Be-
lag nicht mit der Hand berihrt wird. Auch beim
Einsetzen Kupplungsscheibe nur an der Nase an-
fassen. Evtl. Verschmutzungen des Belags mit
Schmirgelleinen entfernen. (Bild 4- 117)

8. Beim Einbau der Kupplung Kupplungsfihrungsdorn
benutzen. Schrauben uber Kreuz festziehen und
Spannbugel herausnehmen? Nach dem Festziehen
Kupplung durch leichte Schldge mit dem Kunst-
stoffhammer neben den Schrauben nochmals fest-
ziehen. (Bild 4- 118)

(Kupplungsfuhrungsdorn, Steckschlissel- 14 mm,
Kunststoffhammer)

Bild 4- 118

9. Kupplungsfihrungsdorn mit leichten Schléagen lok-
kern und herausnehmen. (Bild 4- 119)

Achtung: Die Lagerbiichse in der Kurbelwelle kann
ohne besondere Werkzeuge und ohne Ausbau der
Kurbelwelle erneuert werden.

Grundsatzlich sollen Austauschkupplungen ver-
wendet werden. Fiur besonders gelagerte Falle
siehe unter IIl. 02.5

Bild4-Yra"
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5 Kupplung grundeinstellen

Achtung: Diese Arbeit soll nur dann ge-
macht werden, wenn nach Ausfall eines
Teiles die Kupplung neu zusammengebaut
ist, Voraussetzung ist, dass samtliche Ein-
zelteile vorhanden sind. Die Demontage
der Kupplung muss in der Schwungscheibe
erfolgen- Die Kupplungsfedern sind nach
Lésen der Kugelmuttern durch Eindrehen
der Schrauben, durch kreuzweises Lockern
der Befestigungsschrauben zu entspannen,
Zusammenbau erfolgt in gle'’cher Art, In
der Schwungscheibe ebenfalls Einstellung
und Priufung.
Beim Zerlegen der Kupplung AnpreRplatte
und Abschlussplatte zeichnen, um die Aus-
wuchtung der Kuppiung beizubehalten- Nach
Moglichkeit soil bei Kupplungsschaden
Austauschkupplung genommen werden.

Werkzeug: Steckschlissel 14 mm, Kunststoff-
hammer, Kupplungsfuhrungsdorn je
nach Baumuster, Schraubenzieher,
Hammer, MeiBel, Einsatzstick fur
Kupplungsprifung und Einsteil-
ring fur Kupplung, Mikrometeruhr,
mit Halter, drei Kupplungsspann-
biigel - (Bild 4-120)

1- Federlange und Farbkennzeichnung der Federn:
Federlange 52 - 1 mm Farbe weil3

Wird das Mall bei Federn aus gebrauchten Kupplungen
um mehr als 1 mm unterschritten, soll die Feder
erneuert werden. (Bild 4-121)

2. Zum Einstellen wird die neu zusammengebaute
Kupplung mit dem Einstellring an Stelle der Kupp-
lungsscheibe an die Schwungscheibe angebaut.

3. Die Einstellung der Kupplungshebel erfolgt mit
der Uhr durch Auflegen des Einsatzstickes. Das
MalR von der Unterseite der Abschlussplatte bis
zur Hebelauflage (HO6he des Einstellringes mit
10 mm abziehen) betragt: 10 ' 0,2 mm

Das MafR gilt bei folgender Schwingscheibentiefe,
gemessen von Auflageflache KupplungsabschluB3-
platte bis Reibflache: 33 + 0,2 mm

Bei Abweichungen von diesen Malen ist die Ein-
stellung der Kupplungshebel nach 3. entsprechend
richtig zu stellen. (Bild 4-122)

4. Die Einstellung erfolgt durch Verdrehen der
Einstellschraube mit Schraubenzieher unter Rund-
drehung der Kupplung unter der Uhr. Ho&chstzu-
lassige MaRdifferenz beim Runddrehen 0,3 mm
(Bild 4-123)

5. Nach dem Einstellen muss die Kupplung nochmals
ausgebaut werden. Die eingestellten .Schrauben
werden durch Einschlagen des Randes der Kugel-
muttern in den Schlitz der Einstellschraube ge-
sichert.

noch Instandsetzungen
02 Kupplung

Bild 4 - 121

Achtung: Beim Sichern der Schraube muss die Schrau-
be am Kopf durch einen Bolzen unterlegt werden, da
der Schlag sonst durch die Kupplungsfedern unwirk-
saMm wird- Es sind in jedem Falle neue Kugelmuttern
zu verwenden,
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03 Kraftstoffanlage

1 Technische Daten, EinstellmalBe
und Toleranzen

2 Ansicht

Kraftstoffpumpe Solex PE 10209 c
Antrieb durch Exzenterscheibe

der Nockenwelle

Vergaser Zenith 32 NDIX
Luftrichter 23
Hauptdise 120
Luftausgleichdise 150 (140)
Pumpendiise 55
Leerlaufduse 45
Leerlaufluftdise 140
Starterduse 100
Mischrohr 4N
Luftfilter Knecht-Ansauggerauschdampfer

mit Olbadluftfilter

mit Bauteile- ich

nung des Vergasers
(Bild 4-123A)

Mischrohrtrager Halteschraube
mit fur Mischrohrtrager
Vorzerstauber /

Pumpenzylinder
//

Luftkorrekturduse

Pumpenduse

Einspritz rohr Leerlaufluftdiise

Doppel-
schwimmer
mit
Starterkraft Gelenklager
stoffduse
Leerlaufein -

Stellschraube ™_

Leerlaufduse

Hauptdiise
Drossel-
klappen-
welle
Drosselklappenhebel
|'l.l _—/.
__'-"'—
Leerlaufgemisch- = Schraubstutzen
Regulierschrauben fuir Unterdruckanschluf

Bild 4-

Achtung: An der Einstellung des Vergasers, Zenith 32 NDIX, darf nichts verandert werden.
DisengréfRen und -bezeichnungen siehe unter technische Daten.

123A
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3

Vergaser prifen wund einstellen

Werkzeug: Maulschlussel 10, 17 mm,

48

Schraubenzieher. Priufgerat
fur Schwimmerstandsprufung.

Achtung: Der Vergaser ist vom Werk aus auf beste
Leistung und gunstigsten Verbrauch eingestellt. Es
hat keinen Zweck, durch das Veradndern oder Aus -
wechseln von Dusen andere Bedingungen fur den Mo-
tor schaffen zu wollen. Daher erstreckt sich die In-
standhaltung und Uberholung des Vergasers auf fol-
gende Arbeiten.

. Leerlauf regulieren. (Drosselklappenstellung) Schrau-

benzieher)
Einstellung auf ca. 600 U/min., (Bild 4- 123 B)

Leerlauf einregulieren, (Gemischregulierung) (Schrau-
benzieher) (Bild 4- 124)

Achtung: Es muissen beide Leerlaufregulierschrauben
gleichmassig verstellt werden. Zur Neueinstellung
beide Schrauben bis zum Anschlag eindrehen und dann
gleichmassig herausdrehen, bis Leerlauf stimmt.

Dusen reinigen.

a) Dusenverkleidung abnehmen.
(Maulschlussel 10 mm)

b) Dusen ausbauen und durchblasen,
(Schraubenzieher) (Bild 4- 125)

Achtung: Diese Dusen durfen niemals mit einem har-
ten Werkzeug gereinigt werden. Notfalls RoRBhaar be-
nutzen, um Fremdkérper IU e"tfernen.

Schwimmerstand, Schwimmer, ggwie ochwimmernadel
uberorufen.

a) Hohlschraube fiur Kraftstoffanschluf3 abschrauben.
(Maulschliussel 17 mm)

b) An die Steile der r.ohlschraube ein Schwimmer-
standsprifgerat ansetzen.

c) Steigrohr von ca. 1200 mm Lange an Vergaseran-
schlul anschrauben.

d) Steigrohr mit Kraftstoff fullen.

e) Dann muss Kraftstoff im Prufstandsgerat 16,5 3 1,0
mm Unterkante Prufstandsglas sein. 'Bild 4-126)

noch Instandsetzungen
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Bild 4- 123B

Bild 4-

126



4 Kraftstoffpumpe zerlegen und zusammen
bauen, Kraftstoffpumpe ist ausgebaut

Werkzeug: Schraubenzieher 6,8 mm. Nach dem Zusammen-
bau ist die Pumpe auf Forderleistung zu Uberprufen. Sie
muss mit einem Ansaugrohr von 1 m Lange nach 12 vol-
len Huben zu férdern beginnen. (Bild 4- 127)

1. Sechs Schlitzschrauben zur Trennung Pumpenoberteil-
Pumpenunterteil I6sen. (Schraubenzieher 8 mm)

Achtung: Beim Zusammenbau Geh&auseoberteil-Ge-
h&useunterteil werden die 6Schlitzschrauben zunéchst
lose angezogen, dann wird die Pumpe mitdem Flansch
in Bleibacken eingespannt, mit einer Hand wird der
Hebel angespannt, damit die Membrane sich durch-
zieht, dann werden die Schrauben Uber Kreul festge-
zogen» (Bild 4-128)

Achtung: Beim Zusammenbau Pumpenmembrane so
einlegen, dass die lange Erhebung am Aussenrand
zum Hebel zeigt und dann zwangslaufig der kleine
Nocken auf der Membrane mit dem Strich am Pumpen-
gehéause Ubereinstimmt. (Bild 4- 129)

2. Beim Einbau der neuen Membrane erst Olschutzschei-
be, dann Feder fir Olschutzscheibe, dann Membran-
feder einlegen. (Bild 4 - 130)

noch

Instandsetzungen

03 Kraftstoffanlage

*Q

Bild 4- 127

Bild 4- 128

Bild 4 - 129

, ¥

Bild 4 - 130
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Achtung: Membrcnfeder ist kalibriert, darf nicht durch
Ausziehen oder Zusammenpressen verandert werden,

Membranfederlange 44 mm mit Schieblehre messen.
(Bild 4-131)

Bild 4 - 131

3» Nach dem Auflegen der Membrane Pumpenunterteil
jimdrehen, dcmit das Gelenkstiick zum Einhangen des
Membranstdssels frei wird Schlitz des Membranstds-
sels durch kleine Drehung nach rechts an den schra-
gen Aufhadngeheken des Gelenkstickes bringen und
durch kleine Drehung nach links einhéangen* (Bild 4-132)

Bild 4- 132

4. Zur Ventiluberprifung Ventilplatte abschrauben”
(Schraubenzieher 6 mm)

Achtung: Beim Erneuern der Ventile darauf achten,
dass die gelappte Flache des Ventilplattchens zum
Sitz hin zu liegen kommt. (Bild 4- 133)

Bild 4- 133
5. Nach dem Zusammenbau Oberteil-Ventilplatte mis-
sen die Venti Iplattchen durch leichtes Anstossen auf

freien Sitz gepruft werden. Mit Bleistift oder sonst
weichem Stift (nicht ReiBnadel ) prufen. (Bild 4- 134)

Bild 4- 134

50



05 Kihlanlage

1 Wasserpumpe Uberholen
(Wasserpumpe ist ausgebaut)

Werkzeug: Seegeringzange, Schraubenzieher,
Hammer, Durchschlag, Kreuzmei3el,
Dorne 14, 24, 29,5 mm, Rohrsticke
22 0 x 18 x 50 mm, 40 0 x 32 x 50 mm«

1. Keilriemen mit Ventilatorfligel von Welle abtrennen,
(Bild 4-135) (Dorn)

2. Seegering vor Nilosring herausnehmen. (Bild 4- 136)
(Seegeringzange)

Achtung: Beim Zusammenbau Nilosring so einsetzen,
dass scharfe, innere Kante auf inneren Kugellager-
ring drickt. (Bild 4-137)

3. Deckel zur Wusserpumpe abbauen.
(Bild 4-138)
(2 Schlitzschrauben, Schraubenzieher)

noch
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40" 1y

Bild 4-

Bild 4-

'p.,,a,". :

Rild 4 -

Bild 4-

135

136

)

137

138
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4. Wasserpumpenwelle von Filgelradseite her auspres-
sen. (Bild 4-139)
(Dorn)

Achtung: 3eim Zusammenbau ist das Flugelrad bin-
dig auf die Welle aufzupressen. Das Fligelrad muss
am Wasserpumpengehause innen und auflen am Dek-
kel frei laufen.

Bild 4- 139

5. Dichtbichse mit Filzring und Gleitringdichtung aus
Gehéause pressen. (Dorn 29,5 mm 0)

Achtung : Der Dorn muss genau auf dem Innenring der
Dichtbuchse aufsitzen. (Bild 4-140)

6. Kugellager von Welle ab- und aufpressen, (zum Auf-
pressen Rohrstick 220x180x50 mm verwenden)

Achtung : Beim Aufpressen der Lager nur auf Innen-
ring dricken. (Bild 4-141)

Bild 4- 141

7. Beim Erneuern der Dichtungen werden Filzringhalter
mit Filzring......
(Bild 4-142)
(Schraubenzieher)

Bild 4 - 142

....... und Gleitringdichtung zerstort. (Biid 4-143)
(Hammer, Durchschlag, KreuzmeiRel)

Einbau der neuen Dichtungen mit
Dorn 24 mm far Filzring
Rohrstick 40 0 x 32 x 50 mm
fur Gleitringdichtung.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Bild 4- 143
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06 Elektrische Anlage

1 Technische Daten, EinstellmalBe
und Toleranzen

Sammler (Batterie) 2 x 12 Volt 45 Ah
Lichtmaschine (Bosch) LJ GQ 600/24 1300 R 6
Regler (Bosch) RS/WCM 600/24/1
Anlasser (Bosch) EGE 1/24/R 301
Zundverteiler (Bosch) VIR 6 BR 61
Zindverstellung Fliehkraft

Ziindeinstellung im OT

Zundfolge 1-5-3-6-2-4

Zundkerzen - Warmewert 225

Abstand der Unterbrecher-Koinaki« 0,4 mm

2 Elektrische Schaltplane

1. Ausfiihtung (Bis Wagen 962 027) Seite 144

2. Ausfuhrung (ab Wagen 962 028 bis Wagen 964 281)
Seite 145

3. Ausfiihrung (Ab Wagen 964 282) Seite 146
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Bild 4-144
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"%
Elektrischer Schaltplan ( 3, Ausfiihrung)
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3 Lichtmaschine aus- und einbauen

Werkzeug: Schraubenzieher, Maulschlissel 11 mm.

Achtung: Vor jeder Arbeit an der elektrischen An-
lage Schaltschlissel des Batteriehauptschalters ab-
ziehen.

U Verbindungskabel mit Stecker von Lichtmaschine
abdrehen. (Bild 4- 1477

Bild 4- 147

2. Spannbander fir Lichtmaschine lesen. (Bild 4- 148)
(Schraubenzieher bzw, Mculschlissel 11 mm)

Bild 4- 148

3. Spannbéander abnehmen,

4. Lichtmaschine nach vorn dricken. (Bild 4- 149)

Bild 4- 149

5. Lichtmaschine hinten vom Motor wegdriucken, Keil-
riemen YOO Riemenscheibe abnehmen und Lichtma-
schine herausnehmen. (Bild 4-150)

Achtung: B«eim Einbau der Lichtmaschine missen
die Riemenscheiben fir den Keilriemen ausgerich-

tet werden, (siehe Il1l. 01.5, Bild 4-49)

Oer Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Bild 4- 150
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4 Lichtmaschine prufen

Werkzeug: Lichtmaschinen-Priifgerat,
(Bild 4- 151) Schraubenzieher 10 u» 8 mm,
Ringmutterschlissel 19 mm.

Die Prufarbeiten werden hier mit "Prufrex K 20" ge-
zeigt» Fur weitere Geréate siehe deren Betriebsvor-
Schriften.

b

1. Riemenscheibe abziehen.
(Ringmutterschlissel 19 mm)

Bild 4 - 151

2. Lichtmaschine auseinanderschrauben.
(Schraubenzieher 10 mm)

Achtung: Beim Ausbau des Ankers Federn fur
Kohlebirsten anheben, Kohlebursten hochziehen
und durch Federn festklemmen, damit die Kohle-
bursten Uber das Kugellager hinweggehen und
nicht mit Fett verschmiert werden.

3. Anker auf Prufgerat legen, Prufgerat anschlisssen
und einschalten. Bild 4- 152
a) Schadhafte Wicklung.

Suchgeréat aufsetzen, Anker langsam drehen. Bei
einer schadhaften Wicklung leuchtet die Glimm-
lampe im Suchgerat auf. (Bild 4-152)

b) Drahtbruch oder Unterbrechung am Anker.
Kollektor durch Kupferdraht kurz schliessen, An-
ker muss in seinem ganzen Umfang das Suchge-
rat zum Aufleuchten bringen. (Bild 4-153)

Bild 4- 153

c) Notfalls Lamellen einzeln durch ReiRnadel kurz
schliessen. (Bild 4-154)

Bild 4- 154
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Feldwicklung prifen. NetzstfOMpriflampe
Die Prufung erfolgt mit einer ix

oder Glimmlampe.

a) Feldwicklung auf Durchgang prifen.
1 Prifspitze an Wicklungsanfang,
1 Prufspitze an Wicklungsende,
Priflampe muss brennen
(Bild 4- 155)

Bild 4 - 155

b) Feldwicklung auf Masse prufen:
1 Prifspitze auf Wicklungsanrang,
1 Prifspitze auf Masse,
Pruflampe darf nicht brennen.
(Bild 4- 156)

Bild 4- 156

5. Blrstenhalter prifen:
a)--Burstenhalter auf Masseschluss,

1 Prufspitze an Birstenhalter,

1 Prufspitze an Masse,

Plflo,.ddl . 1 xI>me -,
K. U P o* " £1 1 Ey'* -

(Bild 4- 157) Bild 4- 157

by .Blrstenhalter auf Masseschluss priifen,
1 Prifspitze an Birstenhalter,
1 Prufspitze an Masse,
Priflampe muss brennen.
(Bild 4- 158)

Bild 4. 158
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5 Lichtmaschine im Fahrzeug mit Test-
gerdt Uberprifen

Werkzeug: Schraubenzieher, Elektro-Tester

Die Prifarbeiten werden hier mit dem "BOSCH-Elektro-
Tester"gezeigt.

Fur weitere Gerate siehe deren Betriebsanweisungen«

1. An Unterseite Regler Pluskabel zur Batterie losen.
(Bild 4-159)

Bild 4- 159

2. Plus-Anschluss Regler mit Plus-Amperemeter ver-
binden. (Bild 4-160)

mSJaim

Bild 4- 160

3, Pluskabel zur Batterie mit Minus-Amperemeter ver-
binden. (Bild 4-161)

4. Motor laufen lassen, Amperemeter beobachten.
a) Bei ca. 700 U/min. muss Amperemeter schlag-
artig 4-5 Amp. anzeigen - Einschaltleistung.

b) Hochstleistung der Lichtmaschine bei ca. 3000
U/min. darf nicht Uber 25 Amp. bei leerer Bat-
terie oder voll eingeschalteter Anlage gehen« Bei
gefullter Batterie entsprechend weniger.

c) Bei Absinkender Drehzahl unter 700 U/min.schlagt Bild 4- 161
Amperemeter kurz auf minus 4 Amp, aus und geht
c) dann auf 0. (Bild 4 - 162)

5« Werden diese Werte nicht erreicht, Lichtmaschine
und Regler ausbauen und austauschen bzw. instand-
setzen lassen.

Bild 4- 162
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6 Anlasser aus- und einbauen

Werkzeug: Steckschlissel 14 mm,
Ringmutterschlissel 17 mm,
Maulschlussel, 17 mm,
Schraubenzieher

lo Schaltschlissel vom Batteriehauptschalter abziehen,

2. Anlasserkabel vom Anlasser abklemmen.
(Bild 4-163) (Steckschlissel 14 mm)
biid 4- 163 Bild 4 - 164

3v Anlasser-Magnetkabel vom Anlasser abschrauben
(Schraubenzieher) (Bild 4 - 164)

4. Getriebetunnel abbauen® (Bild 4- 165)
(11 Schrauben, Schraubenzieher)

Bild 4- 165

5. Schalthebelknopf fiur Schalthebel - Zwischengetrie-
be abschrauben.

6. Getriebetunnel nach oben abheben.
(Bild 4-166)

7. Anlasserschrauben Il6sen. (Bild 4-167)
(2 Schrauben, Ringmutterschlissel 17 mm mit Maul-
schlussel 17 mm gegengehalten)

Bild 4- 166

8. Anlasser nach vorn oben herausheben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Bild 1 - 167



7 Zundverteiler aus- und einbauen

Werkzeug: Maulschlissel 14, 17 mm,
Schraubenzieher

Achtung: Zindung ausschalten!

1» Befestigungsschrauben fur Verteilerkopf |6sen*
(Bild 4-168)

Achtung: Dieses gilt fur voll entstdorte Anlagen, Bei
den anderen Anlagen Verteilerdeckel durch Ldsen
der Klemmbugel abnehmen*

2, Motor auf OT-Verdichtung Zylinder 1 stellen* Ver-
teilerfinger muR dann auf Kerbe im Gehause zei -
gen. (Bild 4-169)

3« Niederspannungskabel (Anschlu3 1) arr Verteiler
l6sen, (Bild 4- 170) (Maulschlissel 17 mm)

4* Niederspannungskabel im Verteiler !csen,
(Bild 4-171)

57 Befestigungsschraube fir Verteiler losen.
(Bild 4-172) (Maulschlissel 14 mm)

6~ Verteiler herausheben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,

Achtung: Lim die richtige Stellung des Verteilers
zu bekommen, muss die unter 2 genannte Stellung
des Verteilerantriebes beim Einbau vorhanden sein.



8 Verteiler kontrollieren

Werkzeug: Verstell- und SenileBwinkelmeRgerat

U Kerzenkabel 1 abnehmen,

2»

b)

3/\

40

Abnehmerkabel fir Zindung anschliel3en,

Bild 1> 119

a) an Kerze

an Hochspannungskabel (Bild 4- 174)

Bei AnlalRdrehzahl Ziundzeitpunkt kontrollieren, evtl,
.ieu einstellen, (Bild 4- 175)

Motor anlassen, Zundzeitpunkt im Leerlauf kontrol-
lieren,

Bei steigender Drehzahl Verstellung des Verteilers
mit Verteiler-Versteil kurve vergleichen,
(Bild 4-176)

bis Motor Nr. 123 945:
Verteiler Bosch VJUR 6 BR 14
mit Unterdruckverstellung,

Fliehkraftverstellung: Drehzahl Verteilerwelle

Verstellbeginn 150-250 U/min.

5° 280- 360 U/min.

10° 430- 600 U/min.

15° 925-1200 U/min.

20° +1,5° Verstellende 1700-1900 U/min.

Unterdruckverstellung 10 *1°
Verstellbeginn  90-120 mm Hg
Verstellende 350 mm Hg

ab Motor Nr, 123 946

Verteiler Bosch VJR 6 BR 60

Fliehkraftverstellung

Verstellbeginn 125-275 U/min,
5° 275-400 U/min.

10° 425-700 U/min,

Verstellende 13,5°+ 1,5°

800-1050 U/min.

Kontaktdruck: 400-500 gr
Kontaktabstand: 0,4 mm
SchlieBwinkel: 35-41°

noch
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Bild 4 - 173

Bild 4- 174

Bild 4- 175

Bild 4- 176



9

We

1«

2.

3»

4.

5.
6.

Zindung einstellen

rkzeug: Schraubenzieher, Fuhlerlehre
0,4 mm, Pruflampe 24 V,
Maulschlissel 14 mm«

Verteilerkappe abnehmen«
(Je nach Ausfuhrung 2 Federbiigel oder 3 Schrauben
(Schraubenzieher)

Unterbrecher-Kontakt auf Zustand und Abstand pru-
fen. (Bild 4-177)
(Fuhlerlehre 0,4 mm)

Achtung: Zur Abstandspriufung muss der Motor an
der Kurbelwelle durchgedreht werden, bis die Kon-
takte die weiteste Offnung haben.

Wenn nétig, Abstand korrigieren auf 0,4 mm. Arre-
tierschraube 16sen und Einstellschraube verdrehen
bis Abstand 0,4 mm erreicht ist. (Bild 4- 178)
(Schraubenzieher, Fuhlerlehre 0,4 mm)

Kurbelwelle durchdrehen bis auf OT-Verdichtung.
1. Zylinder (Zylinder an Schwungscheibe). Markie-
rung auf Schwungscheibe muss mit Zeichnung am
Gehé&use ubereinstimmen. Hat man zu weit gedreht,
nicht zurtickdrehen, sondern von neuem andrehen,,
(Bild 4-179)

Verteiler an Klemmschraube Iésen»
Priflampe anklemmen, 1 Pol an Masse, 1 Pol an
Klemme 1,

7» Rotor gegen Drehrichtung driicken,

8.
9.

10*

Ziundung einschalten,

Verteiler gegen Drehrichtung andrehen bis die Pruf-
lampe aufleuchtet. Hat man den Verteiler zu weit
angedreht, ein ganzes Stick zurickdrehen und von
neuem andrehen. (Bild 4- 180)

Verteiler festklemmen. Bei leichtem Druck auf den
Unterbrecher mul3 die Priflampe ausgehen.

noch Instandsetzungen
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Bild 4-

Bild 4-

Bild 4-

Bild 4-

177

178

179

180
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10 Unterbrecher - Kontakt

im Zindvertei-
ler erneuern

Werkzeug: Schraubenzieher.

1. Befestigungsschrauben fir Verteilerkopf lésen. (3
Schrauben. Schraubenzieher) (Bild 4- 181)

Achtung: Bei nicht voll

entstdrten Verteilern
braucht nur der

Verteilerdeckel durch Abklemmen
der Klemmfedern abgenommen zu werden.

Bild 4- 181

2. Verteilerfinger abnehmen.

3. Klemmfeder fir Unterbrecherhammer abnehmen.

(Schraubenzieher) (Bild 4-182)

Bild 4- 182

4, KabelanschluRklemme 1

lockern, Kabel herauszie-
hen.

(Schraubenzieher) (Bild 4-183)

Bild 4- 183
5. AmboRR mit AmboRplatte ausheben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Ein-

stellung der Kontakte nach 4.4.06.9

Bild 4- 184

Biw4- 185
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11 Eine Bilux - Lampe auswechseln

Werkzeug: Schraubenzieher.

l« Scheinwerferring l6sen. (Bild 4- 186)
(Schraubenzieher)

2. Gummikappe mit Lampenfassung durch kleine Um-
drehung nach links I6sen. (Bild 4- 187)

Einsatz aus Reflektor herausnehmen.
Birne durch Linksdrehung I8sen und herausnehmen,

(Bild 4-188)

Achtung: Glihlampen dirfen niemals mit bloBen Han-
den angefasst werden, reines Tuch oder Seidenpa-
pier benutzen.

Zum Ausbau der Lampenfassung muf3 die Klemmschel-
le fur die Kabelkupplungen aufgebogen werden.
(Bild 4-189)

Kabel kupplunger. durch Linksdrehung und Heraus-
ziehen trennen. (Bild 4- 190)

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Bild 4- 186

Bild 4- 187

Bild 4- 188

Bild 4- 189 Bild 4- 190
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12.Scheinwerfer einstellen
Werkzeug: Einstellgerat, Maulschlissel 36 mm,

Gezeigt werden die Arbeiten mit einem "EXACTA-Ein-
stellgerat"”

1, Vorderrader auf Geradeausstellung bringen.
2. Einstellgerat auf Vorderrdder ausrichten.
(Bild 4-191)

Bild 4- 191

3. Licht einschalten, Hohlspiegel auf ca. Mitte Licht
einvisieren. (Bild 4 -192)

4. Licht muf3 in abgeblendetem Zustand mit Unterkan-
te Visier abschneiden, aufgeblendet im Visier lie-
gen

Falls Verstellungen:

5 Grobeinstellung
a) Feststellmutter fur Scheinwerfer l8sen,

e
(Bild 4-193) e

(Maulschlissel 36 mm)

Bild 4- 193 Bild 4- 194

b) Scheinwerfer verdrehen bis Hohe und Seitenein -
Stellung stimmen. (Bild 4- 194)

c) Festststelmutter anziehen.

6" Feineinstellung.

a) Hoheneinstellung durch Schraube am Gehause un-
ten.

b) Seiteneinstellung durch Schraube am Gehéause seit-
lich (Bild 4-195)

Bild 4 -195
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1 Technische Daten

Gange 4 Vorwdrts / 1 RUckwarts
2-4. Gang ger8uscharm

Untersetzungen: 1, Gang 1:6,42
2. Gang 1:3,1
3. Gang 1:1,675
4. Gang [EE
RW,-Gang 1:7.8

2 Hilfswerkzeuge

Diese Werkzeuge gehdren nicht zum Umfang des Spezialwerkzeugsatzes
und kénnen selbst hergestellt werden.
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2 He—>b
50 70 50
Bild 4-196

Montagebock fiir Wechselgetriebe

Material hierzu: 2 x Winkeleisen 40 x 40 x 365
2 x Flacheisen 30 x 4 x 190
1 x Rohr 50/40 0 x 140
4 x Rohr 30/24 0 x 40
(als Befestigungs-Zwischenstiicke)
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Bild 4-

Bild 4- 198

Vorstehende Abbildungen zeigen die Aufnahme des Getriebes in den Halter.
Der Halter selbst kann in einem Schraubstock oder einem geeigneten Bock

festgesetzt werden.

3 Schnittdarstellung des 4-Gang-Getriebes.

. Antriebszahnrad (direkter Gang)
. Antriebszahnrad auf Nebenwelle
. Nebenwelle (Vorgelege)

. Zahnrad fir 1.Gang

. Zahnrad fur 2. Gang

. Zahnrad fur 3. Gang

. Hauptwelle

oy

=5
Eeg—n\

"ih
1= - 3
é&\\\\\\\‘\\ 7

NS

34

Bild 4 - 199

. Schiebemuffe (Schaltschieber)
. Mitnehmerflansch

10.
11.
12.
13.
14.

Schalthebel
Schaltgabel fir 3. und 4. Gang
Schaltturm (Getriebedeckel)
Getriebegehéuse
Tachometergehéause
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3.

70

4 Getriebe aus- und einbauen

Werkzeug: Maulschlussel 14, 19 mm, Schrauben-

noch Instandsetzungen
07 Getriebe

(Motor bleibt eingebaut)

zieher, Hammer, Stemmer, Seegering-
zange, Seitenschneider. (Bild 4-200)

Bild 4 -200

Getriebetunnel abbauen. (Bild 4-201)
(11 Blechschrauben, Schraubenzieher)

Schalthebelknopf fur Schalthebel-Zwischenge-
triebe abschrauben.

Getriebetunnel nach oben abheben.
(Bild 4-202)

Bild 4-202

Sicherungsblech fur Sechskantschrauben Kardan-
welle an GetriebeanschluR aufbiegen.
(3 Bleche, Hammer, Stemmer)

Sechskantschrauben an Kardanwelle [6sen.
(Bild 4-203)
(6 Schrauben, Maulschlissel 14 mm)

Keilwellengelenkstick der Zwischenwelle nach
hinten driicken und Zwischenwelle seitlich able-
gen, evtl. mit Draht am Rahmen befestigen.

Bild 4-203
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7. Sicherungsring vom Lagerbolzen fur Schalthebel Ver-
teilergetriebe abnehmen» (Bild 4-204)
(Seegeringzange)

8. Schalthebel mit Spannscheibe und Unterlegscheibe
abnehmen.

9. Befestigungsschrauben fir Getriebe an Zwischenge-
triebe ldsen.
(Bild 4-205)
(4 Muttern, Maulschlissel 19 mm)

Bild 4 - 205

10. Getriebe nach hinten und aus Kupplung herausfih-
ren. (Bild 4-206)

11. Getriebe nach unten unter leichter Drehung nach
rechts neben Kardanwelle fiur Vorderradantrieb ab-
lassen. (Bild 4-207)

Achtung: Es ist auch mdéglich, anstelle des Schalt-
hebels fur das Zwischengetriebe den Schalthebel
fur das Getriebe abzuschrauben. In diesem Falle
treten anstelle Arbeitsgang 7-8: 14-15.

Bild 4 - 206

12. Splint von Bolzen fir Schaltstange Zwischengetrie-
be herausnehmen.
13. Bolzen fur Schaltstange herausnehmen.

14. Mutter fur Schalthebel fir Getriebe abschrauben.
(Maulschlissel 19 mm)

15. Schalthebel von Getriebe abziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

(Seitenschneider)

Bild 4- 207
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5 Getriebe zerlegen und zusammenbauen
(Getriebe ist ausgebaut)

Werkzeuge: Steckschlissel 10, 14, 22, 36 mm, Ring-
mutterschlussel 17 mm, Gummihammer,
Hammer, Stemmer, Schraubenzieher,
Seegeringzange, Abzieher fir Getriebe-
mitnehmerflansch WK 54 A, Abzieher fur
Kugellager auf Nebenwelle WK 18 A,
Schraube M 14x120, Flacheisen, zwei
Montierhebel, Kukko - Abzieher.
(Bild 4-208)

Bild 4 - 208

1. Getriebe mit Montagehalter in Schraubstock span-
nen, oder Montagehalter benutzen.
(Bild 4-209)

2. OlablaBschraube &ffnen und Getriebe6l ablassen.
(Ringmutterschlissel 17 mm)

Bild 4 -209

3. Schrauben fiir Getriebedeckel lésen. (Bild 4-210)
(4 Schrauben, Steckschliissel 14 mm)

4. Getriebedeckel mit Gummihammer lockern und ab-
heben.

(Gummihammer)

Achtung: Nicht mit Schraubenzieher oder derglei-

chen zwischen die Dichtflachen fassen.
arn
Bild 4-210

5. Sicherungsblech fur Mutter fur Getriebemitnehmer-
flansch aufbiegen. (Hammer, Stemmer)

6. Mutter fur Getriebemitnehmerflansch abschrauben.
(Steckschlissel 36 mm)

Achtung :  Zum Abschrauben der Mutter und zum
Abziehen des Mitnehmerflansches mit Schrauben-
zieher 4. und 1. Gang gleichzeitig einschieben und
dadurch Getriebe blockieren. (Bild 4-211)

7. Getriebemitnehmerflansch abziehen. (Bild 4-212)
(Abzieher fur Getriebemitnehmerflansch WK 54 A)

Bild 4-211
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8. Getrieberader wieder in Leerlaufstellung bringen.
(Schraubenzieher)

9. Klemmbugel fir Schaltstangen abschrauben.
(Bild 4-213)
(4 Schrauben, Steckschlussel 12 mm)

Achtung: Beim Einbau der Schaltstangen auf die
richtige Lage der Abstandsrohre achten.

Bild 4 213

10. Klemmbigel abheben.
11, Schaltstange mit Schaltgabeln nach oben ausheben.

Achtung: Wenn die Schaltgabeln von den Schalt-
stangen abgenommen werden, auf Schraubenfedern
und Arretierkugeln achten.

12. Schrauben fir Fihrungsbiichse abschrauben.
(4 Schrauben, Steckschlissel 14 mm)
(Bild 4-214)

Bild 4- 214

Achtung: Beim Anbau der Fuhrungsbichse Olriick-
laufkanal nach unten einbauen. (Bild 4-215)

Bild 4- 215

13. Tachometergehduse abschrauben.,
(Bild 4-216)
(6 Schrauben, Steckschliissel 14 mm)

14. Tachometergeh&ause lockern und abnehmen,

Achtung: Das Tachometergehduse sichert zu glei-
cher Zeit den Riucklaufbolzen.

Bild 4-216
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15. AbschluRdeckel fir Nebenwelle abschrauben.

16.

17.

18.

19.

(Bild 4-217)
(4 Schrauben, Steckschlussel 10 mm)

Beide Kugellager auf Nebenwelle ab- und aus Ge-
hduse ausziehen. (Bild 4-218)

Achtung: Zuerst hinteres und dann vorderes Kugel-
lager abziehen.

Beim Abziehen des vorderen Lagers darauf achten,
dass die Nebenwelle sich in ihrem freien Ende hin-
ten nicht verkantet. Mit Schraubenzieher gerade-
fuhren.

(Schraubenzieher)

Beim Zusammenbau zuerst das hinters Lager ein-
setzen. Welle vorne durch Schraube M 14 x 120 mm
hochhalten. Beim Ansetzen des vorderen Lagers
ebenfalls Welle mit Schraube hochhalten. Lager
mit Kunststoffhammer leicht anklopfen und dann
mit passendem Rohrstick auftreiben.

(Bild 4-219)

(Schraube M 14 x 120 mm, Kunststoffhammer, Rohr-
stick)

Beim Ansetzen des Abziehers WK 18 A am vorde-
ren Lager missen Abzugsklauen in den Aussparun-
gen des Nebenwellenzahnrades sitzen. Vor Ein-
fuhrung der Abziehklauen Nebenwelle soweit ver-
drehen, dass die Vertiefungen mit einem Stift fuhl-
bar sind.

(Bild 4-219) Beachte Lagersitz Iks.

Nebenwelle in das Getriebegehause ablegen

Antriebszahnrad mit Flacheisen am &usseren Ring
des Kugellagers leicht nach vorne treiben.

(Bild 4-220)

(Hammer, Flacheisen)

Antriebszahnrad mit Kugellager aus Gehause drik-
ken. (2 Montierhebel)
(Bild 4-221)

noch

Bild 4-220
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Bild 4 - 218

Bild 4-219

Bild 4-221



20. Zwischenring von Hauptwelle vor Ringrillenlager
abnehmen.

21. Hauptwelle nach hinten treiben.
(Bild 4-222)
(Kunststoffhammer)

22. Ringrillenlager von Hauptwelle abziehen«
(Bild 4-223)
(Kukko-Abzieher)

-23. Hauptwelle schrdg nach vorne herausheben.
Zahnrad fur den 1. Gang bleibt dabei im Getriebe
und wird nachtraglich herausgeholt.

(Bild 4-224)

24- Nebenwelle nach hinten fihren und nach vorne oben
herausnehmen;.
(Bild 4-225)

noch Instandsetzungen
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Bild 4- 224

Bild 4-225
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

3l.

32.

33.

76

Rucklaufbolzen abdriicken und herausziehen.
(Montierheber) (Bild 4-226)

Achtung: Beim Einbau die Stellung der Nute auf
das Tachometergehduse ausrichten.

Scheibe von Antriebszahnrad auf Nebenwelle ab-
heben.
(Bild 4-227)

Antriebszahnrad auf Nebenwelle abpressen.
(Bild 4-228)

Seegerring vor Schaltschieber auf Hauptwelle ab-
nehmen.
(Seegerringzange) (Bild 4-229)

Schiebemuffe von Schaltschieber auf Hauptwelle
abnehmen.

Achtung: Beim Aufsetzen der Schiebemuffe kurze
Zahne zum Zahnrad fur den 3« Gang hin einsetzen.
(Bild 4-230)

Schiebemuffe, Zahnrader fur 2. und 3. Gang sowie
Buchse und Scheibe hierfur abnehmen.

Seegerring vor Lager auf Antriebszahnrad abneh-
men.
(Seegeringzange)

Anlaufscheibe vor Ringrillenlager abnehmen»

Ringrillenlager von Antriebszahnrad abpressen.
(Bild 4-231)

noch
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6 Getriebedeckel zerlegen und zusam-
menbauen

Werkzeug: Steckschlissel 10 mm, Ringmutterschlissel
17 mm, Seitenschneider, Spitzzange, Schrau-
benzieher, MillimetermaR.

I. Sechskant-VerschluBschraube fir Bolzen der Riuck-
wartsgangsicherung abschrauben.
(Ringmutterschlissel 17 mm)

(Bild 4-232)

2. Bolzen fur Ruckwartsgangsicherung, Schraubenfeder
und Hulse herausnehmen.

3. Gegenmuttern fiur Sechskantschrauben zur Befesti-
gung der Verriegelungsplatte abschrauben.
(2 Muttern, Steckschlissel 10 mm)
(Bild 4-233)

4. Sechskantschrauben fir Befestigung der Verriege-
lungsplatte abschrauben.
(2 Schrauben, Steckschlissel 10 mm)

Achtung : Die Federn unter den Sechskantschrauben
haben die richtige Spannung, wenn sie auf 6 mm zu-
sammengedrickt sind.

(MillimetermaB) (Bild 4-234)

5» Verriegelungsplatte abnehmen.

6. Splint in Schaltgabel unten herausnehmen. (Seiten-
schneider) (Bild 4-235)

7. Scheibe und Kegelfeder fir Schalthebel herausneh-
men,

8. Sprengring der Kugel des Schalthebels herausneh-
men.

(Schraubenzieher, Spitzzange)
(Bild 4-236)

9. Schalthebel nach oben herausnehmen. (Bild 4-237)

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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Bild 4-233

1

Bild 4-235

Bild 4-232

Bild 4-234

Bild 4-236

Bild 4-237

11
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08 Verteilergetriebe

1 Hilfswerkzeuge

Diese Werkzeuge gehdren nicht zum Umfang des Spezialwerkzeugsatzes.
Sie konnen selbst hergestellt werden.
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Montagebock f. Verteilergetriebe Bild 4- 245

Das Verteilergetriebe wird wie in
(Bild 4-246) gezeigt, in dem Mon-
tagebock aufgenommen. Der Montage-
bock selbst kann in einem Schraub-
stock oder geeigneten Bock festge-
spannt werden.

Bild 4- 246
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2 Schnittdarstellung des

Ubersetzungsverhéltnisse:

StraBengang

Verteilergetriebes

Gelandegang (Allradantrieb)

noch

Instandsetzungen

08 Verteilergetriebie

1:121

oo

Schaltschieber oben
Antriebsrad 1l (29 Z&ahne)
Vorgelege

Abtriebsrad (hinten)

. Hauptwelle oben (Antriebswelle)

Schaltschieber unten
Antriebsrad | (21 Zahne)

4
]
{f b
N
.\\
5
Bild 4-247

Hauptwelle unten (Abtriebswelle)

Tachometerantrieb

Hintere Getriebeaufhangung
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3 Verteilergetriebe aus- und einbauen

Werkzeug: Maulschlissel 22 x 14, 22, 27 mm, Ring-
mutterschlissel 22 mm, Hammer, Stemmer,
Seitenschneider, Steckschlisseleinsatz
22 mm, Ratsche..

:Bild 4-248)

Bild 4-248

1. Splint vom Bolzen fur Schaltstange entfernen.
(Seitenschneider)

2. Bolzen herausnehmen» (Bild 4-249)

3. Sicherungsbleche fir alle Gelenkwellen - Anschlis-
se an Verteilergetriebe aufbiegen.
(3x3 Bleche, Hammer, Stemmer)

4 Gelenkwellen-Anschlisse fur Vorderachse,
(Bild 4-25C)

Bild 4-250

-Hinterachse sowie von Zwischenwelle I|6sen.
(Bild 4-251)

(3x6 Schrauben, Maulschlissel 14 mm)
Beim Zusammenbau mit Maulschlissel 14 mm gegen-

halten.

5. Gelenkwellen und Zwischenwelle abdricken und
seitlich festbinden.

Bild 4-251



noch Instandsetzungen

08 Verteilergetriebe

6. Tachoantrieb lo6sen.
Maulschlissel 27 mm
(Bild 4-252)

Bild 4-252

Kronenmuttern fur Befestigungsschrauben entsplin-
ten.
(2 Muttern vorn, 1 Mutter hinten, Seitenschneider)

Befestigungsschrauben vorn lésen.
(2 Schrauben, Steckschlissel 22 mm, mit Ringmut -
terschlissel 22 mm gegenhalten) (Bild 4-253)

Bild 4-253

9. Befestigungsschraube hinten Idsen.
(1 Schraube, Ringmutterschlissel 22 mm mit Maul
Schlissel 22 mm gegenhalten) (Bild 4-254)

10» Getriebe anheben, nach vorn fihren und nach unten
ablassen,
(Bild 4-255)

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,

Bild 4-255
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4 Verteilergetriebe zerlegen wund zusam-
menbauen
(Verteilergetriebe ist ausgebaut)

Werkzeug: Ringmutterschlissel 17, 32 mm, Steck-
schlissel 17, 36 mm, Hammer, Stemmer,
Tiefenlehre, Flacheisen, Seegerringzange,
Kukko-Abzieher Nr. 1, Nr. 2, Abzieher
Schraube M 12 x 120 mm
(Bild 4-256) .

Bild 4-256

h Verteilergetriebe in Schraubstock spannen.

(Bild 4-257)

Bild 4- 257

2. OlablaBschraube 6ffnen und Getriebeél ablassen.
(Ringmutterschlissel 17 mm)

3. Sicherungsbleche am Mitnehmerflansch der Haupt-
wellen oben und an beiden Flanschen des Antriebs
unten aufbiegen.

(3 Bleche, Hammer, Stemmer)

4. Flache Sechskantmuttern an allen drei Mitnehmer-
flanschen abschrauben.
(3 Muttern, Steckschliussel 36 mm)
(Bild 4-258)

Bild 4 - 258

5. Sicherungsblech abnehmen.
(3 Sicherungsbleche, Schraubenzieher)

6. Mitnehmerflansche von Hauptwellen oben und unten
abziehen,
(Kukko-Abzieher)
(Bild 4-259)

Achtung: Beim Anbau des Mitnehmerflansches oben
muissen die Sicherungsbleche und Sechskantschrau-
ben fur den Anschlul der Zwischenwelle vorher ein-
gesetzt werden.

Bild 4-259
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7. Lagerung fur Schraubenritzel Tachoantrieb ausschrau-
ben.
(Ringmutterschlissel 32 mm)
(Bild 4-260)

Bild 4 - 260

In angegebener Reihenfolge abbauen:
Haltebock vorn (6 Schrauben)
Bild 4-261)

Bild 4 - 261

Lagerdeckel vorne oben (6 Schrauben)

Bild 4-262)

Lagerdeckel vorne unten (6 Schrauben) Haltebock
hinten (6 Schrauben)

Tachometergehduse (3 Schrauben)

Lagerdeckel hinten unten (6 Schrauben)
Steckschlissel 17 mm, Ringmutterschlissel 17 mm)

Bild 4-262

Achtung : Haltebock vorne sofort nach Ldsen der
Schrauben abnehmen, alle anderen Deckel nach dem
Losen aller Schrauben abnehmen.

Lagerdeckel nach dem Losen der Schrauben mit
Gummihammer anklopfen, nicht mit Schraubenzieher
zwischen Dichtflachen fassen. Der Lagerdeckel
vorne unten mu mit dem Ringrillenlager abgezogen
werden. Lagerdeckel lockern und Hauptwelle unten
nach vorne ziehen. Dann hinter Lagerdeckel Flach-
eisen einlegen und Welle nach hinten treiben. Mit
immer starker zu wahlenden Flacheisen Lager all-
mahlich abziehen. (Bild 4-263)

Bild 4-263
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10.

11.

12.

Achtung: Beim Zusammenbau mit neuen Teilen muf
das Vorgelege mit seinen Zylinderrollenlagern in
Langsrichtung festgelegt werden« Nach Einbau des
Tachometergehduses wird die Vorgelegewelle gegen
das Tachometergehéduse gedrickt und der Tiefenab-
stand des Haltebocks vorne ausgemessen. Der Aus-
gleich erfolgt durch den Distanzring und entspre-
chende PaBscheiben»

(Tiefenlehre) (Bild 4-264 u. 4-265)

Geh&useschrauben ldsen.

(16 Schrauben, Steckschlissel 17 mm, evtl. mit Ring-
mutterschlissel 17 mm gegenhalten)

(Bild 4-266)

Achtung: Beim Zusammenbau sollen die Schrauben
allméhlich und uber Kreuz angezogen werden.
(Bild 4-267)

Getriebegehduse auf Werkbank legen, Schaltseite
nach unten.

Seegerringe von Schaltwellen oben und unten abneh-
men.

(2 Seegerringe, Seegerringzange)

(Bild 4-268)

Getriebehalften durch Gummihammer lockern, obere
Halfte anheben und untere Halfte durch Gummiham-
mer nach unten abtreiben.

Bild 4-264 Bild 4-265

noch Instandsetzungen
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Bild 4- 266
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Bild 4-267

Bild 4 - 268
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13. Schaltschieber oben in Antriebsrad Il einschieben
und Antriebsrad | mit Lager und Sicherungsringen
ausheben. (Bild 4-269)

14. Schaltschieber aus Antriebsrad Il herausschieben
und Antriebsrad Il mit Lagern und Sicherungsrin-
gen herausheben. (Bild 4-270)

Bild 4-269 Bild 4-270

Achtung: Beim Einbau der AuBenringe mit Rollen-
kranz muf3 die nach innen gezogene Kéafigkante zum
Zahnrad hin eingebaut werden«

15. Schaltschieber mit Gleitsteinen herausnehmen.

16. In das Vorgelege Schraube M 12 x 120 mm eindrehen
und Vorgelegewelle ausheben. (Bild 4-271)

17. Seegerring innen am Olschleuderrad 6ffnen und Haupt-
welle unten nach auBen abziehen. (Bild 4-272)

18. Schaltschieber mit Gleitsteinen herausheben. Bild 4-2/1
19. Abtriebsrad mit Lager und Sicherungsring heraus-
heben.

20. Rader von Wellen nach Entfernen der Seegerringe
abziehen.
(Kukko-Abzieher) (Bild 4-273)

21. Kugellager und Innenlaufringe von den Wellen mit
Kukko-Abzieher Nr- 1 und Abzieher S 13 abziehen.
(Bild 4-274)

22. Kugellager, Laufringe und Rader durfen nur unter Bild 4 - 272
der Presse mit entsprechenden Rohrstucken aufge-
preRt werden.

23» Das gleiche gilt fur Simmerringe und Filzringe mit
ihren Filzringhaltern, die beim Ausbau zerstort wer-
den mussen.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Samtliche Dichtflachen und Dichtungen sind mit einer
Dichtungsmasse zu versehen»

Bild 4-273 Bild 4-274
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5

Getriebeschaltung einstellen

Werkzeug: Seitenschneider, Maulschlissel 14mm.

1.

In Mittelstellung der Getriebeschaltung missen sich
samtliche Radsatze frei durchdrehen lassen, ohne
dall ein Zahngerdusch im Getriebe zu hoéren ist. Ge-
triebe unter Durchdrehen der einzelnen Radsatze ab-
horchen.

Zur Einstellung Gabelkopf unten entsplinten, Splint-
bolzen herausziehen. (Seitenschneider)

Gestéange in Anschlag links bringen (Geldndegang),
beide Hebel nach unten.

Bolzen mul3 sich dann frei durch Gabelkopf in Hebel
einfihren lassen. (Bild 4-275)

Zur Korrektur Gegenmuttern I8sen, eine hat Rechts-,
die andere Linksgewinde.
(Maulschlussel 14 mm) (Bild 4-276)

Schaltstange verdrehen, bis Bolzen sich glatt ein
fuhren l&sst.
(Bild 4-277)

6 Schaltstange fur Getriebeschal-
tung neu einstellen

Werkzeug: Seitenschneider, Maulschlissel 17mm.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Gegenmutter zum Gabel kopf [6sen
(Maulschlissel 17 mm)

Splint fur Bolzen Schaltstange herausziehen.

Bolzen aus Gabelkopf herausziehen.

Gabelkopf verdrehen, bis Bolzen in der richtigen
Stellung des Schalthebels eingefuhrt werden kann.

(Bild 4-278)

noch Instandsetzungen
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Bild 4 - 275

Bild 4 - 276

Bild 4-277

Bild 4-278



10 Vorderachse

1 Technische Daten, Einstell-

mafBe und Toleranzen
Bauart der Vorderachse Tragachse
Vorspur 0-3 'mm
Sturz 1° 30
Nachlauf 2°
Spreizung 7° 30'

Vorderfeder:

Lange

Breite

Blattzahl
Federblattstarke

Federbelastung

noch Instandsetzungen

10 Vorderachse

1000 mm

60 mm

9

4 Blatt 8 mm
5 Blatt 7 mm
885 kg

20/16 o x 59
6 mm / 100 kg

]

Bild 4 - 27¢

10 Lenkhebel
11 Bremstrommel

12 Scheibenrad
13 Radbolzen

Art der Vorderfeder Halbelliptik-Langsfeder Federbichsen-
Abmessung mm
Spez. Durchfederung
2 Schnittdarstellung der Vorder-
achse
e
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1 Achswelle 6 Lagerbiichse
2 Gelenk 7 Achsschenkel
3 Flansch 8 Achsschenkelbolzen
4 Vorderradnabe 9 Vorderachstrager

5 Vorderradlager
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3 Vorderachse aus- und einbauen

Werkzeug: Maulschlissel 14, 17 mm, Ringmutter-
schlissel 17, 24 mm, Radmutterschlissel,
Hammer, Stemmer, Seitenschneider,

Abzieher flir Spurstange.
(Bild 4-280)

1. Radmuttern beider Vorderrader lockern,

schlissel)
2. Wagen hochheben, Untersetzbock unter vorderen Quer-
trager.

3. Vorderrader abnehmen.
(Radmutterschlissel)

(Radmutter-

4. Sechskantmutter fur Schubstange am Lenkhebel ent-

splinten. (Seitenschneider)

5. Sechskantmutter an Schubstange abschrauben (Ring-

mutterschlissel 24 mm)

6. Schubstange von Lenkhebel abziehen.
(Abzieher fur Schubstange)
(Bild 4-281)

7. An beiden Radern Hohlschrauben fiur Bremsflissig-

keitsleitung ldsen.
(Bild 4-282)

8- Sicherungsbleche an Gelenkwellen-Anschlu3 Vor-

derachse cffnenr
(3 Bleche, Hammer, Stemmer)
(Bild 4-283)

noch Instandsetzungen
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Bild 4-281

Bild 4-282

Bild 4- 283
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9. Schrauben fur Gelenkwellen-Anschiull Vorderachse
I6sen,

(6 Schrauben, Maulschlissel 14 mm, beim Zusammen-

bau mit Maulschlussel 14 mm gegenhalten).
(Bild 4-284)

Bild 4 - 284

10. StoRdampfer an beiden Seiten vorn unten ldsen.
(Ringmutterschlissel 17 mm)
(Bild 4-285)

Bild 4-285

11. StoRdampfer nach oben aus Halterung herausziehen

12. Vorderachse durch Wagenheber leicht anheben

13. Muttern fur Befestigungsschrauben der Vorderfedern
an beiden Seiten 16sen
(Je 4 Muttern mit Gegenmuttern,
Ringmutterschlussel 17 mm)
(Bild 4-286)

Bild 4 - 286

14. Vorderachse mit Wagenheber nach unten ablassen
und herausfahren.
(Bild 4-287)

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, Nach
dem Einbau mussen die Bremsen entliftet werden.

Bild 4- 287
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4 Vorderachse zerlegen und zusammen
bauen

Werkzeug: Ringmutterschlissel 10, 17, 19, 24 mm,
Steckschlissel 17, 19 mm, Seitenschnei-
der, Hammer, Stemmer, Gummihammer,
Dorn, Abzieher fir Spurstangenkugelbol-
zen, Vorderachsmutterschlissel WK 28,
Abzieher fur Vorderradnabe, Reibahle,
Kukko -Abzieher Nr. 1, Abzieher.

(Bild 4-288)

Bild 4 - 288

1. Vorderachse auf Montagebock setzen. Bremstrom-
meln abnehmen, d.h. mit Abdruckschrauben M 10

abdricken.
(Bild 4-289)

2. OlablaRschraube o6ffnen und Ol ablassen (Ringmut-
terschlussel 17 mm)

Bild 4 - 289

3. Beide Spurstangenkugelbolzen entsplinten.
(2 Splinte, Seitenschneider)

4. Muttern fur Spurstangenkugelbolzen lésen.
(2 Muttern, Ringmutterschlissel 24 mm)

5. Beide Spurstangenkugelbolzen von Lenkhebel ab-
ziehen.
(Abzieher fur Spurstangenkugelbolzen)

(Bild 4-290)
Bild 4 - 290

6. Befestigungsschrauben Vorderachstrager-Vorderachs-

gehéause losen.
(An beiden Seiten je 8 Schrauben, Ringmutterschlis-

sel 17 mm)

7. Vorderachstrdger von Vorderachsgehause abdricken.
Zwei von den Befestigungsschrauben als Abdrick-
schrauben verwenden.

(2 Schrauben, Ringmutterschlissel 17 mm)
(Bild 4-291)

Vorderachstrager im Schraubstock aufnehmen. Bild 4 - 291
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Achtung : Nach dem Zusammenbau und Einbau der
Achse muRl der Lenkeinschlag neu eingestellt wer-
den.

(Siehe unter IIl. 14)

. Schraube an Antriebsflansch abschrauben. (Steck-

schlussel 19 mm)
Schraube mit Scheibe abnehmen.

Befestigungsschrauben  fir  Antriebsflansch ab-
schrauben.
(6 Schlussel, Steckschlussel 19 mm)

Antriebsflansch abdriicken.
(2 Abdrickschrauben M 10x40,
Steckschlissel 17 mm) (Bild 4-292)

Sicherungsblech fir Achtkantmutter auf Kugel lager-
bichss aufbiegen?
(Hammer, Stemmer)

Achtkantmutter auBen Id8sen.
(Vorderachsmutterschlissel WK 28
80 mm Schlusselweite) (Bild 4-293)

Sicherungsblech abnehmen.

Achtkantmutter innen l6sen.
(Vorderachsmutterschlissel WK 28)

Achtung: Die Kegelrollenlager in der Vorderradnabe
werden mit der inneren Achtkantmutter eingestellt.
Achtkantmutter bis auf Widerstand festziehen, dann
um 90° lésen.

Anlaufscheibe abnehmen.

Vorderradnabe abziehen., (Bild 4-294)
(Abzieher fir Vorderradnabe WK 43)

Bremsstiitze mit Bremse abschrauben.
(6 Schrauben, Steckschlissel 19 mm)
(Bild 4-295)

noch Instandsetzungen
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Bild 4 -294

Bild 4-295
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19.

20.

21.

22.

23c

24c

25.

92

Bremsstutze abnehmen.

Kugellagerbichse lockern und abnehmen.
(Bild 4-296)
(Gummihammer)

Ausgleichgelenkwelle herausnehmen,

Achtung: Nicht mit Gewalt heraustreiben, unter leich-
ter Drehung herausfihren.
(Bild 4-297)

Dichtringehéalften mit Filzring abschrauben.
(8 Schrauben, Ringmutterschlissel 10 mm)

Blechsicherungen fur Schrauben Deckplatte rechts
oben bzw. links oben Lenkhebel aufbiegen.
(Hammer, Stemmer)

Schrauben fiur Deckplatte rechts oben bzw. Lenk-
hebel links oben abschrauben. (Bild 4-298)
(Je 4 Schrauben, Steckschlissel 17 mm)

Achsschenkelbolzen abdricken,

(Bild 4-299)

(2 Abdruckschrauben 6 mm, Ringmutterschlussel
10 mm)

Achtung: Zum Ausgleich des HOhenspiels der Achs-
schenkel bolzen werden PaRscheiben eingelegt.
Hoéhenspiel = 0, Achsschenkelbolzen dirfen aber
nicht klemmen.

(Bild 4-300)
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

noch Instandsetzungen
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Sicherungsbleche fiir Schrauben des Lenkhebels
unten aufbiegen.
(2 Bleche, Hammer, Stemmer)

Schrauben fir Lenkhebel unten |6sen.
(4 Schrauben, Steckschlissel 17 mm)

Lenkhebel abnehmen.

Achsschenkelbolzen  unten abdriicken und Achs-
trager abnehmen.
(2 Abdrickschrauben 6 mm, Ringmutterschlussel

10 mm)

Bild 4-301 Bild 4-302
Achtung : Der Achsschenkelbolzen unten wird in
PalRstifte eingesetzt.

Stahlblichse mit Bronzebichse fiur Achsschenkel
mit Dorn nach aul’en austreiben. (Bild 4-301)
(Dorn, Hammer)

Achtung : Die Bronzebichse wird aus der Stahl-
blichse ausgeprefdt, neu eingeprel3t und mit der
Stahlblichse wieder in den Achsschenkel einge-
setzt. AnschlieBend:

Achsschenkelbtchse auf MaR aufreiben.
(Bild 4-302)
(Reibahle 26,021 -26,031mm)

Bild 4-303

Kegelrollenlager an Kugellagerbiichse abziehen.
(Bild 4-303)
(Kukko-Abzieher in Verbindung mit Abzieher S 13)

Laufringe der Kegelrollenlager aus Vorderradnabe
ausziehen.
(Abzieher S 13 ) (Bild 4-304)

Bild 4 -304

Achtung: Das Aufziehen neuer Rollenlager oder
Laufringe erfolgt nur unter der Presse unter Ver-
wendung passender Rohrsticke.

Ausgleichsgetriebe aus Vorderachsgehduse aus-
bauen. (Bild 4-305)
(12 Schrauben, Steckschlissel 17 mm)

Achtung: Behandlung und Einstellung des Ausgleichs-
getriebes siehe unter 4.4.11

Bild 4-305
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5 Ausgleichsgetriebe der Vorderachse
aus- und einbauen
(Achse ist eingebaut)

Werkzeug: Maulschlissel 14 mm, Ringmutterschlis-
sel 14, 17, 24 mm, Steckschlussel 17,
19 mm, Radmutterschlissel, Seiten-
schneider, Hammer, Stemmer, Gummi-
hammer, Abzieher fir Spurstange

(Bild 4-306)

Bild 4 -306

1. Olverschraubung fiir Ausgleichsgetriebe Vorderachse
offnen und Ol ablassen.
(Ringmutterschlissel 17 mm)

2. Radmuttern beider Rader lockern.
(Radmutterschlissel)

3. Vorderachse anheben und auf Untersetzbdcke set-
zen.
(Bild 4-307)

Bild 4- 307
4. Vorderrader abnehmen.
(Radmutterschlussel)

5. Am linken Vorderrad Kronenmuttern fir Schubstan-
gen- und Spurstangenkugelbolzen entsplinten.
(2 Splinte, Seitenschneider)

6. Kronenmuttern fur Schubstangen- und Spurstangen-
kugelbolzen ldsen.
(Ringmutterschliissel 24 mm)

7. Schubstangen- und Spurstangenkugelbolzen abziehen
(Abzieher fur Spurstangenkugelbolzen)
(Bild 4-308)

Bild 4 -308

Bremsschlauche an beiden Radern lésen.
(Bild 4-309)
(Ringmutterschlissel 17 mm)

Bild 4-309



9. Befestigungsschrauben fiir Vorderachstrager am Vor-
derachsgehause abschrauben. (Bild 4-310)
(An beiden Seiten je 8 Schrauben.
Ringmutterschlissel 17 mm)

10. Einstellschraubenfir Lenkungseinschlag ausschrau-
ben.
(Ringmutterschlisse! 17mm)

11. 2 Befestigungsschrauben als Abdrickschrauben ein-
setzen und Vorderachstrager abdrucken,
(Ringmutterschlissel 17 mm)

(Bild 4-311)

‘2. Vorderachstrager nach au3en ziehen, bis Steckachsen
aus dem Ausgleichsgetriebe herauskommen,

13. Vordere Gelenkwelle an Vorderachse I6sen,
(Bild 4-312)
a) Sicherungsbleche aufbiegen.
(Hammer, Stemmer)
b) Befestigungsschrauben I6sen.
(6 Schrauben. Ringmutterschlusse! 14 mm mit
Maulschlissel 14 mm gegenhalten)

c) Gelenkwelle nach hinten schieben)

14. Spurstangenschutz rechts und links an Federbigeln
I6sen.
(Bild 4-313)
(Je 2 Muttern mit Gegenmuttern,
Steckschlissel 19 mm)

15. Sechskantschrauben fur Lagerdeckel Ausgleichsge-
triebe I6sen. (Bild 4-314)
(12 Schrauben, Steckschliissel 17 mm)

16. Ausgleichsgetriebe durch Hammerschlage lockern
und herausnehmen.
(Gummihammer)

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Nach
dem Einbau muss die Bremse entliftet, ebenso mus-
sen die Vorderrader auf Einschlag neu eingestellt wer-
den.

noch Instandsetzungen
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Bild 4-310

Bild 4-311

Rild 4 - 312

Bild 4- 313 Bild 4-314
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11 Hinterachse

1 Technische Daten

Bauart der Hinterachse Tragachse
Hinterachse-Untersetzung 1 :5,143
Zahnezahl des Tellerrades 36
Zahnezahl des Kegelrades 7
Zahnflankenspiel zw. Teller-
und Kegelrad 0,15- 0,20 mm
Hinterfeder : Bauart Halbelliptik
Langsfeder
Lange mm 1200
Breite mm 60
Blattzahl 7
Blattstarke 7 Blatt 8 mmi
Spez. Durch-
federung 12,0 mm / 100 kg
Federbuchsen-Abmessung mm 27122 o x 59

2 Vorbereitung zur Zerlegung der
Hinterachse

Auflegen der Hinterachse auf zwei
Montagebdcke. Die Hinterachse
wird um 180° verdreht aufge-

legt und mit zwei Schrauben oder
Schraubzwingen festgehalten,
(Bild 4-315/4-316)

Bild 4-315

Bild 4-316
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3 Schnittdarstellung des Hinter-'
achsantriebs

Bild 4-317

5. Kleines Ausgleichskegelrad
1. Kleines Antriebsrad (Ritzel) 6. GroRes Ausgleichskegelrad
2. GroRes Antriebsrad (Tellerrad) 7. Achswelle
3. Ausgleichsgehause 8. Lagerdeckel
4. Ausgleichsstern 9. Achsgehéause

97



4 Hinterachse aus- und einbauen

Werkzeug: Maulschlissel 12, 2x14mm,
Steckschlussel 14, 19 mm,
Ringmutterschlissel 19 mm,
Radmutterschliussel, Seiten-
schneider, Hammer, Dorn,
Stemmer.

(Bild 4-318)

1. Radmuttern beider Hinterrader lockern,
(Radmutterschlissel)

2. Wagen hinten hochheben, Bock unter hinteren Quer
trager.

3. Splinte aus Bolzen am Gabelkopf fir Handbremssei-
le an beiden Seiten entfernen.

(Seitenschneider)

4. Bolzen fur Gabelkopf der Handbremsseile heraus-
ziehen.
(Bild 4-319)

5. Halter fir Bremsseile an beiden Seiten abschrau -
ben.
(Je 2 Schrauben, Steckschliussel 14 mm) (Bild 4-320)

6. Verbindung der Bremsleitung hinten lésen.
(Bild 4-321)
(Maulschlissel 12 und 19 mm)

7. Halter fur Bremsschlauch austreiben.
(Hammer und Dorn) (Bild 4-322)
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Bild 4-321

Bild 4-318

Bild 4- 319

Bild 4-320

Bild 4-322
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8. Sicherungsbleche fur Gelenkwelle an Hinterachse
aufbiegen,
(3 Bleche, Hammer, Stemmer)

9. Schrauben an Gelenkwelle l6sen.
(Bild 4-323)
(6 Schrauben, Maulschlussel 14 mm)
(Beim Zusammenbau mit Maulschlissel 14 mm ge-
genhalten)

Bild 4 - 323

10. Splinte aus Kronenmuttern fur StoRdampfer entfernen,

(Seitenschneider)

11. Sechskantschrauben fir beide StoRdampfer ldsen.
(Bild 4-324)
(Steckschlissel 19 mm, Ringmutterschlissel 19 mm
gegenhalten)

Bild 4 -324

12. Hinterachse mit Wagenheber leicht anheben.

13. Befestigungsschrauben fur Hinterfedern an beiden
Seiten l6sen.
(Bild 4-325)
(Steckschlissel 19 mm, Ringmutterschlissel 19mm
gegenhalten)

14. Achse nach unten ablassen und seitlich herausfiih-
renn (Bild 4-326)

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Bild 4-326
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5

Werkzeug

1«

2.

100

Hinterachse zerlegen und zusammen-
bauen

Ringmutterschlissel 17, 27 mm, Steck-
schlussel 10, 17, 19 mm, Stemmer,
Hammer, MefRuhr, Fuhlerlehre, Hinter-
achsmutterschlissel WK 41, Abzieher
far Mitnehmer flansch WK 54A, 2 Ab-
drickschrauben M 10x20. (Bild 4-327)

Hinterachse auf Montagebock setzen.
(Bild 4-328)

OlablaRschraube 6ffnen und Ol ablassen. (Ringmut-
terschlussel 17 mm)

Sechskantschrauben fir Hinterachswellen |6sen.
(Je 6 Schrauben, Steckschlissel 19 mm)

Je 2 Schrauben an Abdrickgewinde einsetzen und
Hinterachswellen abdricken. (Bild 4-329)
(2 Schrauben, Steckschlissel 19 mm)

Achse um 90° drehen.

Sechskantschrauben fur Ausgleichsgetriebe
l6sen. (Bild 4-330)
(12 Schrauben, Steckschlissel 19 mm)

Ausgleichsgetriebe durch Hammerschldage lockern
und nach oben herausheben.
(Gummihammer)

noch Instandsetzungen
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Bild 4-327

Bild 4 - 328

Bild 4-329

Bild 4-330
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8. Sicherungsbleche fur Achtkantmuttern auf Seitenrohr

(Hammer, Stemmer) (Bild 4-331)

Bild 4- 331

Achtkantmutter auBen von Seitenrohr l6sen,
(Bild 4-332)

(Hinterachsmutterschlissel WK 41

(70 mm Maulweite)

Bild 4-332

10. Sicherungsbleche abnehmen,

11. Innere Achtkantmutter abschrauben.
(Hinterachsmutterschlissel WK 41))

Achtung: Die Kegelrollenlager in den Hinterradna-
ben werden mit der inneren Achtkantmutter einge-
stellt. Achtkantmutter bis auf Widerstand festziehen,

dann um 90° Idsen.

12. Hinterradnabe mit Bremstrommel abziehen.
(Bild 4-333)
Abzieh
(Abzieher) Bild 4-333

13c Bremstrommel von Hinterradnabe trennen,
(Bild 4-334)
(6 Muttern, Ringmutterschlissel 27 mm)

Bild 4-334
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14. Bremstrommel von Hinterradnabe abpressen.
(Bild 4-335)
(2 Abdrickschrauben M 10 x 100 mm, Steckschlis-
sel 17-mm)

Bild 4-335

15c Zur Erneuerung des Kegelrollenlagers oder des Sim-
merringes in der Hinterradnabe Olschleuderring und
Dichtungsflansch abbauen,
(Bild 4-336)
(6 Schrauben, Steckschlissel 10 mm)

Bild 4-336

16. AuRere Laufringe der Kegelrollenlager abziehen und
nur unter der Presse mit einem Rohr neu einpres-
sen. (Bild 4-337)

(Kukko-Innenabzieher)

17, Simmerring aus Dichtungsflansch auspressen. Beim
Zusammenbau Simmerring in Dichtungsflansch mit
einem passenden Rohrstiick oder Platte gleichmés-
sig einpressen.

(Bild 4-338)

Bild 4- 338
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6

19.

20.

21.

22.

Ausgleichsgetriebe zerlegen und zZu-
sammenbauen
(Gilt auch fur die Gruppe Vorderachse)

Ausgleichsgetriebe in Schraubstock aufnehmen,
(Bild 4-339)

Achtung: Zwecks leichterer Montage wird zuné&chst
die Sechskantmutter vom Mitnehmerflansch des An-
triebsrades geldst (siehe Arbeitsgang 29-30)

Sicherungsbleche fir Nutmuttern aufbiegen.
(2 Bleche, Hammer, Stemmer)

Sechskantschrauben fur Lagerbligel abschrauben
(Steckschlissel 19 mm) (Bild 4-340)

Lagerbugel abheben.

Ausgleichsgehause mit Lagern und Nutmuttern her-
ausnehmen,.

Achtung: Mit den Nutmuttern werden sowohl die Ke-
gelrollenlager auf richtige Vorspannung als auch
das Antriebsrad auf richtigen Sitz eingestellt, und
zwar in folgender Reihenfolge:

a) Ausgleichsgehduse mit Kegelrollenlager auf
Flanschspiel von ca. 1 mm einsetzen, Lagerdek-
kel aufsetzen, und leicht festziehen.

(MeRuhr, Steckschlissel 19 mm)

b) Einstellmuttern (Nutmuttern) auf Antriebsradsei-
te einschrauben und Ausgleichgehduse so weit
gegen die Mitte hin mit Nutmutter verschieben,
bis das Zahnflankenspiel an der langsten Stelle
0,12 mm betragt, (Bild 4-341)

¢) Nutmuttern auf der Gegenseite festschrauben und
so weit anziehen, bis sich das Spiel an der eng.
sten Stelle auf 0,15 mm erhodht hat.

d) Flankenspiel ringsum uUberprifen, darf 0,20 mm
nicht Uberschreiten. (Bild 4-342)

e) Schrauben fur Lagerblgel erst dann anziehen, und
Nutmuttern erst dann sichern, wenn in der ge -
meinsamen Einstellung von Antriebskegel und
Antriebstellerrad der richtige Zahnkontakt fest-
gestellt ist,

noch Instandsetzungen
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Bild 4- 340

Bild 4-341

Bild 4- 342
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23. Kegelrollenlager auf Ausgleichgehduse abziehen.
(Bild 4-343)
(Kukko-Abzieher mit Druckstiick)

Bild 4-343

24. Sicherungsbleche unter Muttern fur Sechskantschrau-
ben fir Ausgleichgehduse 6ffnen.
(Hammer, Stemmer)

25* Muttern fur Sechskantschrauben fir Ausgleichge-
hause l6sen, (Bild 4-344)
(Steckschlissel 17 mm)

Achtung: Beim Zusammenbau Sicherungsbleche un-
ter Sechskantschrauben und unter Muttern einlegen.

) Bild 4-344
26. Ausgleichgeh&use trennen.

Achtung: Das Ausgleichgehduse wird nur komplett
verwendete Gehausehalften sind gegeneinander ge-
zeichnete Zeichen auf Zeichen setzen,, (Bild 4-345)

27. Ausgleichstern mit kleinen Ausgleichrddern heraus-
heben.

28. GroBe Ausgleichkegelrader mit Druckscheiben he-
rausheben.

Bild 4-345

Achtung: Die Ausgleichkegelrader miissen ein Zahn-
flankenspiel von mindestens 0,15 mm haben. Mes-
sung durch Aufsetzen des grossen Ausgleichkegel-
rades, Kleine Kegelrader mit PaRscheibe zusammen-
driicken, ohne dass sich das grolle Kegelrad anhebt.
Spiel zwischen PaRscheibe und Geh&use ca. 0,6 mm
(Fuhlerlehre) (Bild 4-346)

Bild 4-346
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29.

30c

31.

32.

33.

34

35.

36.

37.

38.

Sicherungsbleche unter Sechskantmuttern fir Mit-
nehmerflansch auf Antriebsrad aufbiegen.
(Hammer, Stemmer)

Sechskantmuttern lésen,
(Steckschlissel 36 mm)

Mitnehmer von Antriebsrad abziehen,
(Abzieher fir Mitnehmerflansch
WK 54A) (Bild 4-347)

Befestigungsschrauben fir Kugel Lagerbiichse 6 -
sen.
(6 Schrauben, Steckschliissel 17 mm)

Achtung: Zwischen Kugellagerbiichse und Lager-
deckel sitzen geteilte PalRscheiben, mit denen die
Lage der Kugellagerbichse und damit des kleinen
Antriebsrades (Kegel) festgelegt wird, (Bild 4-348)

Kugel lagerbiichse von Lagerdeckel abdriicken,
(2 Abdrickschrauben M 10 x 20, Steckschlissel
17 mm)

Nutmutter aus Kugellagerbiichse schrauben
(Bild 4-349)
(Hammer, Stemmer)

Antriebsrad aus Kugellagerbiichse pressen.
(Bild 4-350)

Doppelschréglager von Antriebsrad pressen.

Achtung: Zum Aufpressen Rohrstick auf Innenring
setzen. Einfulléffnung im Lager auf der Drucksei-
te. (Bild 4-351)

Laufring fir Zylinderrollenlager von Antriebsrad
abziehen.
(Kukko - Abzieher)

Simmerring, Filzring und Filzringhalter aus Nut-
mutter pressen.

Achtung : Zum Einsetzen des Simmerringes sowie
des Filzringes mit Halter passende Drucksticke
verwenden.

noch

Instandsetzungen

11 Hinterachse

Bild 4- 350

Bild 4-347

Bild 4- 348

Bild 4-349

Bild 4- 351
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Achtung: Antriebsrad wird nur paarweise gezeich-
net geliefert. Auf gleiche Zahlen achten« (Bild
(Bild 4-352)

Bild 4-352

Zum Annieten des groRBen Antriebsrades (Teller-
rad) an das Ausgleichsgehduse zunachst beide Tei-
le fest verschrauben, je eine Schraube herausneh-
men und durch Niete (Kaltnietung) ersetzen. (PreR3-
druck fur Nietung 20 t)

Kontrolle des Zahnflankenkontaktes

Der richtige Zahnflankenkontakt muf3 durch die Kon-
trolle beider Zahnflanken, der Treib- und der Schub-
flanken, auf die bekannte Art mit Einfarbung ge-
sucht werden. Zu beobachten sind die Flanken des
Tellerrades. Bei dem richtigen Zahnflankenkontakt
istdas Tragbild auf Treib- und Schubflanke an glei-
cher Stelle mitten auf dem Zahn (siehe Bild 4-353)
Die Fehlkontakte werden jeweils nach den unteren
Bildern, Bild 4-354)- 4-357), korrigiert.

Bild 4-353
(Bild 4-353)
Normaler Zahnflankenkontakt
-~
Bild 4-354
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(Bild 4-354)

Fersenkontakt., Korrektur: zehenkontakt, Korrektur:
durch mehr Zahnluft Teller- weniger Zahnluft, Tellerrad
rad vom Kegelrad absetzen. naher an Kegelrad bringen.

(Bild 4-356)

Kreuzkontakt, Korrektur:
Kegelrad aus Tellerrad
heraussetzen, Zahnluft
korrigieren durch Tellerrad wegsetzen mehr Z. Luft.
an Kegelrad,

noch Instandsetzungen
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(Bild 4-355)

Bild 4-356

/

Bild 4-357

(Bild 4-357)

Kreuzkontakt. Korrektur:
Kegelrad tiefer in Tellerrad
setzen, Tellerrad v. Kegelrad

Wenn die oeiden Réader auf richtigen Kontakt gesetzt
sind, muf? das Tragbild erscheinen, wie in Bild 4-358
gezeigt.

Bild 4-358
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Technische Daten, EinstellmaRRe und Toleranzen

FuRbremse (Bauart) Hydraulische Bremse

Wirks. Gesamtbremsflache

je Rad 408 qcm
Bremstrommel-Abmessung 325 0 x 65 mm
Hauptbremszylinder 28,57 0 x 36 mm Hub
Radbremszylinder, vorn 31,8 mm o
Radbremszylinder, hint. 25,4 mm o

wirkt auf Hinter-
rdder mechanisch

Handbremse (Bauart)

2 Schema der Bremsanlage

Bild 4-359

6 Bremspedal
1 Hauptbremszylinder

7 Handbremshebel
2 Bremsleitungen

8 Handbremswelle
3 Vorderradbremse Iks.

9 Bremsseile
4 Vorderradbremse rts.

10 Bremsschlauche
5 Hinterradbremse
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3 Bremse aus- und einbauen

Werkzeug : Steckschlissel 14, 17 mm, Radmuttsr-
schlissel, Montierhebel, 2 Abdrick-
schrauben M 10, Seitenschneider.
(Bild 4-360)

1. Radmuttern lockern.
(Radmutterschlussel)

2. Wagen hochheben und auf Bécke setzen.

3. Radmuttern I6sen und Rader abnehmen.
(Radmutterschlissel)

4. Bremstrommeln vorne abdriicken.
(Bild 4-361)
(2 Abdrickschrauben M 10,
Steckschliussel 17 mm)

5. Ausbau der Bremsbacken Vorderrad,
a) Splinte fur Kronenmuttern Exzenterbolzen heraus-
nehmen. (Bild 4-362)
(Seitenschneider)

b) Kronenmuttern Exzenterbolzen abschrauben,
(Steckschlissel 14 mm)

Achtung: Beim Zusammenbau missen die Federschei-
ben unter den Kronenmuttern gespannt werden. Kro -
nenmuttern vollstandig mit ca, 0,3 kpm anziehen,
Bremsbacke muf3 durch Ruckzugfeder einwandfrei ge-
gen Exzenteranschlag zuriickgezogen werden.

c) Dampfungsscheibe, Scheibe und Federscheibe ab-
nehmen, (Bild 4-363)
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d) Bremsbacken an Lagerbock aushangen.
(Bild 4-364)

Bild 4-364

e) Bremsbacken aus Exzenterbolzen und aus Druck-
bolzen in Bremszylinder aushédngen. (Bild 4-365)

Achtung: Oben an den Backen, also am Bremszylin-
der, wird die starke Feder in einer Backe in das
oberste, in der zweiten Backe in das zweite Loch
eingehangt.

Bremsbelag nicht mit den H&anden berlhren. Ver-
schmutzungen mit Schmirgel leinen abschleifen.

6. Ausbau der Bremsbacken Hinterrad.
a) Zurr Ausbau der Hinterradbremsbacken missen
die Steckachsen und Radnaben ausgebaut werden.

b) Ruckholfedern fur Handbremse aushéangen,
(Bild 4-366)
(Montierhebel, Draht)

c) Bremsbacken aushangen wie Vorderradbremsbacken Bild 4-366

nach Arbeitsgang 5. a) -e)

d) Handbremsseil aus Bremsbackenhebel aushéangen.
(Bild 4-367)

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Bild 4-367
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4 Bresse einstellen, einschliesslich Ent-
liften nnd Einstellen der Handbremse

Maulschlissel 9,2x14, 22 mm, Entluf-
tungsschlauch:, Steckschlissel fur Ent-
luftungsschraube,” Bremsflussigkeit.
(Bild 4-368)

1. Wagen mit allen vier Radern hochbocken.

2. An jedem Rad beide Exzenterbolzen unter standigem
Drehen des Rades in Laufrichtung nachstellen, bis
das Rad anfangt, schwer zu gehen, dann Exzenter-
bolzen zuruckdrehen, bis das Rad gerade frei lauft.
Drehrichtung des Exzenterbolzens: Zum Nachstellen
nach unten, zum L&sen nach oben.

(Maulschlissel 22 mm) (Bild 4-369)

Nachstellen der Handbremse an beiden Seiten:

a) Beide Gegenmuttern zur Spannschlomutter l6sen.
Eine Mutter hat Rechts-, die andere Linksgewinde.
(Bild 4-370)

(2 Maulschlissel 14 mm)

b) Handbremshebel auf 3.Zahn der Rasterung anziehen
c) SpannschloR unter standigem Drehen des Rades
nachstellen, bis das Rad festsitzt.
(2 Maulschlissel 14 mm) (Bild 4-371)

d) Spannschlo3 mit Gegenmuttern sichern.
(2 Maulschlissel 14 mm)
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4. Beim Entluften der Hydraulik folgende Reihenfolge

einhalten:

I ¥
hinten rechts, hinten links, - -E. . }
vorne rechts, vorne links,

(Bild 4-372)

Bild 4 - 372

5* Wahrend des Entluftungsvorganges Vorratsbehalter
am Hauptbremszylinder beobachten und evtl. nachful-
len.

(Bild 4-373)

(Bremsflussigkeit)

Bild 4 - 373

6» In jedem Rad in der oben angegebenen Reihenfolge
a) Gummikappen von Entluftungsventil abnehmen,
b) Entluftungsschlauch aufsetzen.
c) Entluftungsventil o6ffnen.
(Bild 4-374)
(Maulschlussel 9 mm oder Steckschlussel)

d) Entluftungsschlauch in Behdlter mit Bremsflissig-
keit einhangen.

e) Bremspedal so lange schnell niederdriicken und
langsam zurlcklassen, bis die Bremsflissigkeit
in dem Behalter blasenfrei austritt.

(Bild 4-375)

f) Bei niedergedricktem Bremspedal Entliftungsven-
til schlielRen.

g) Entliftungsschlauch abnehmen und Gummikappe
wieder aufsetzen,

Achtung: Zum Nachfullen nur die vorgeschriebenen
Bremsflissigkeiten verwenden.

Bild 4-375
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14 Lenkung

1 Technische Daten

Fabrikat

Typ
Ubersetzung

Gesamtausschlag

noch
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ZF-Einfinger- Lenkung
682

1+21 (im Mittel)
2 x 41°

2 Schnittdarstellung und Schema der Lenkung

cEl)

o

1, Lenkspindel 5- Fingerhebelwelle 9.
2, Schnecke 6. Lenkhebel 10.
3» Lenkfinger 7. Nachstellschraube 11
4. Rollenlager 8. Oleinfilléffnung 12.
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Vorderrader
Lenkschubstange
Spurstange
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3 Lenkung aus- und einbauen

Werkzeug : Steckschlissel 14, 19, 32 mm,
Ringmutterschlissel 24 mm,
Schraubenzieher, Seitenschneider,
Abzieher fur Lenkrad,

Abzieher fir Kugelbolzen.

1. Signalknopf auf Lenkrad ausheben,
(Schraubenzieher) (Bild 4-378)

2. Kabel fur Signalknopf I6sen.
(Schraubenzieher) (Bild 4-379)

3. Sechskantmutter auf Lenksaule lésen.
(Steckschliussel 32 mm) (Bild 4-380)

4. Lenkrad abziehen. (Bild 4-381)
(Abzieher fur Lenkrad)

5. Lenkséaulenbock ldsen. (Bild 4-382)
(2 Schrauben, Steckschlussel 14 mm)

6. Abdeckrosette fur Lenksdule abnehmen.
(Bild 4-383)
(2 Schrauben, Steckschlissel 14 mm)

noch
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Bild 4-378

Bild 4 - 382

Bi4d 4 - 379

Bild 4-381

Bild 4-383
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Kronenmutter fir Kugelbolzen Lenkschubstange ent-
splinten.
(Seitenschneider)

Kronenmutter fur Kugelbolzen auf Lenkschubstange
l6sen.
(Ringmutterschlussel 24 mm)

Kugelbolzen Lenkschubstange vom Lenkhebel abzie-
hen. (Bild 4-384)
(Abzieher fur Kugelbolzen)

10. Deckel fur Lenkungsbock abschrauben. (Bild 4-385)

(2 Schrauben, Steckschlissel 19 mm)

11. Lenkung nach unten aufen herausnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

4 Einstellung des Radeinschlages

\/
Nach der richtigen Einstellung und dem Einbau der Len- \

kung wird der Einschlag der Vorderrader durch die Ein-
stellung der Begrenzungsschrauben richtiggestellte

Einschlagwinkel Innenrad a - 38°
Einschlagwinkel Aufenrad - 30° 40'
(Bild 4-386)

1,

2-

Rader nach rechts einschlagen, Innenrad auf Winkel
a - 38 einstellen.

Innenwinkel R des linken Rades - 30° 40" durch Be-
grenzungsschraube festlegen. Begrenzungsschraube
verstellen, bis sie am Dichtring des Vorderachsschen-
kels anliegt, mit Gegenmutter sichern.
(2 Maulschlissel 17 mm) (Bild 4-387)

Réader nach links einschlagen, Innenrad auf Winkel
a - 38° einstellen.

Innenwinkel R des rechten Rades - 30° 40 ' durch Be-
grenzungsschraube festlegen. Begrenzungsschraube
verstellen, bis sie am Dichtring des Vorderachsschen-
kels anliegt, mit Gegenmutter sichern.

(2 Maulschlussel 17 mm)
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5 Lenkung zerlegen und zusammenbauen

Werkzeug: Steckschlissel, 14,41 mm,
Ringmutterschlissel 17, 19 mm,
Hammer, KreuzmeiRel, Stemmer,
Seitenschneidsr, Seegerringzange,
Schraubenzieher, Kukko-Abzieher»
(Bild 4-388)

Bild 4 - 388

1. Lenkung in Schraubstock spannen,

2. Splint fur Kronenmutter auf Fingerhebelwelle entfer- -
nen.
(Seitenschneider)

3. Kronenmutter auf Fingerhebelwelle abschrauben.
(Bild 4-389)
(Steckschlissel 41 mm)

Bild 4-389

4. Lenkhebel auf Fingerhebelwelle auf Zeichnung kon-
trollieren.

Achtung: Bei nicht gezeichneten Lenkhebeln muf} die
Stellung des Lenkhebels auf der Verzahnung gezeich-
net werden; dieses geschieht auf dem Lenkhebel durch
einen MeilRelhieb, der mit dem Zeichen auf der Finger-
hebelwelle Ubereinstimmen muB» Das Zeichen auf der
Fingerhebelwelle gibt die Stellung des Lenkfingers
an, (Bild 4-390) ;
(Hammer, MeiRel) : S

Bild 4 - 390

5. Lenkhebel auf Fingerhebelwelle abziehen.
(Bild 4-391)
(Kukko-Abzieher)

Bild 4-391
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6. Sechskantmutter zur Nachstellschraube |8sen, Nach-
stellschraube zurtckdrehen.

Achtung: Nach dem Zusammenbau mu die Fingerhe-
belwelle mit der Nachstellschraube eingestellt wer-
den., Hierzu O0-Stellung (Mittelstellung) der Lenkung
suchen.

Lenkung ganz nach rechts und dann nach links ein-
schlagen. Umdrehungen an der Lenkspindel zahlen
und halbieren. Nachstellschraube so weit anziehen,
bis bei dieser Stellung kein Spiel am Lenkrad fest-
stellbar ist, Lenkung darf aber nicht klemmen.

Bei Rechts- und Linkseinschlag mu3 das Spiel fuhl-

bar groRer werden. Nachstellschraube mit Gegenmutter Bild 4 - 392
sichern. ' S T
(Schraubenzieher, Ringmutterschlissel 19 mm)

(Bild 4-392)

7. Gehéausedeckel abschrauben,
(6 Schrauben, Steckschlissel 14 mm)
(Bild 4-393)

Bild 4 - 393

8. Fingerhebelwelle aus Gehause nehmen.

Achtung: Beim Aus- und Einbau der Fingerhebelwel-
le mul3 der Dichtring gegen Beschadigung durch die
Verzahnung mit Papier (Zeichenkarton) geschutzt wer-
den. (Bild 4-394)

Bild 4 - 394

9. Olstandrohr (Deckel zum Geh&use) unten abschrau-
ben.
(4 Schrauben, Steckschlissel 14 mm)

Achtung: Das Langsspiel der Lenkspindel wird mit
Beilegeblechen in unterschiedlicher Starke zwischen
Gehause und Olstandrohr eingestellt. Langsspiel = 0.
Spindel darf jedoch nicht klemmen, (Bild 4-395)
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10. Lenkspindel mit Schnecke nach unten herausnehmen,

11.Zur Uberprifung der Lager fiir die Lenkspindel Hal-

12

13.

teringo und Kugellaufringe abnehmen.
(Bild 4-396)

Achtung: Bei Beschadigung der Lager mu3 die Lenk-
spindel mit ausgewechselt werden. Kugeln beim Zu-
sammenbau mit Fett einkleben. Es durfen nur je 16

Kugeln eingelegt werden, Kugeln missen Spiel ha-
ben.

. Fingerhebelwelle zerlegen,

Achtung: Das Zerlegen der Fingerhebelwelle darf
nur zur Uberprifung der Lager geschehen. Bei Be-
schadigung von Finger oder Lager mu der Lenkfin-
ger komplett erneuert werden. Wenn. Laufflache fir
die Schréagrollenlager in der Fingerhebelwelle be-
schadigt ist, muB die Fingerhebelwelle komplett aus-
gewechselt werden.

a) Sicherungsblech unter Sechskantmutter auf Lenk-
finger o6ffnen.

(Hammer, Stemmer)

b) Sechskantmutter auf Lenkfinger abschrauben.
(Ringmutterschlissel 17 mm)

c) Lenkfinger nach unten drehen.

Lenkfinger in Fingerhebelwelle einbauen.

a) 13 Schragrollen auf Finger mit Fett aufkleben.
Starkeres Ende der Rollen auf starkeres Ende des
Konus.

(Bild 4-397)

b) Fingerhebelwelle Uber Lenkfinger stulpen, beide
zusammen um 180° drehen,

c) 13 Schragrollen auf Laufring mit Fett aufkleben;
starkeres Ende der Rollen zum starkeren Ende des
Laufringes. (Bild 4-398)

d) Laufring auf Fingerhebelwelle aufsetzen.

(Bild 4-399)

e) Sicherungsblech einsetzen und Sechskantmutter
aufschrauben.

(Ringmutterschlissel 17 mm)

Achtung: Die Mutter wird so weit angezogen, das«
sich der Lenkfinger noch eben drehen laft.

noch Instandsetzungen

14 Lenkung

Bild 4-396

Bild 4-397

Bild 4 - 398

Bild 4-399
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noch Instandsetzungen
14 Lenkung

6 Spur einstellen

Werkzeug: Ringmutterschlissel 17, 24 mm,
Seitenschneider, Abzieher fir Kugel-
bolzen WK 69.

Achtung: Vor der Spurvermessung Radeinschlag kon-
trollieren.

1. Klemmschraube fur Spurstange links l6sen.
(Bild 4-400)
(Ringmutterschlissel 17 mm)

Bild 4-400

2. Kronenmutter fir Kugelbolzen an Spurstange links ent-
splinten.
(Seitenschneider)

3. Kronenmutter fur Kugelbolzen an Spurstange links ab-
schrauben.
(Ringmutterschlissel 24 mm)
(Bild 4-401)

Bild 4-401

4. Kugelbolzen an Spurstange links abziehen.
(Bild 4-402)
(Abzieher fir Spurstangenbolzen)

5. Kugelbolzen mit Spurstangenende verdrehen,
(Bild 4-403)
a) In Rechtsdrehung ergibt mehr Vorspur.
b) In Linksdrehung ergibt weniger Vorspur.

Bild 4-402

Eine Umdrehung des Kugelbolzens mit Spurstangen-
ende ergibt 3 mm Spurveranderung.

Achtung: Alle Spurvermessungen missen bei 0-Stel -
lung der Lenkung vorgenommen werden. Dabei muR
das linke Vorderrad in Geradeausfahrstellung (Spur
- 0) stehen.

Wird dies nicht erreicht, muR die Lenkschubstange
in ihrer Lange verstellt werden, bis diese Vorausset-
zung erreicht ist.

Bild 4-403
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noch Instandsetzungen
16 Federn und StoRdampfer

16 Federn und StoRdampfer

1 Technische Daten

(Siehe unter Gruppe Vorder- und Hinterachse)

2 Hinterfeder aus- und einbauen

Werkzeug: Ringmutterschlissel 22, 24 mm, Steck-
schlussel 17, 22, 24 mm, Maulschlissel
11 mm, Ausziehvorrichtung fur Feder-
bolzen

Achtung: Der Ausbau einer Hinterfeder laBt sich
ohne Ausbau der Achse vornehmen. Bild 4-404

1. Rahmen mit Wagenheber oder Winde so anheben, dafR
die Feder entlastet ist.

2. Sechskantschrauben zur Befestigung der Hinterfeder
l6sen. (Bild 4-404)
(4 Schrauben, Steckschlissel 24 mm, mit Ringmutter-
schlussel 24 mm gegenhalten].

3. Bolzen und Federplatte abnehmen.

4. Sechskantschraube fur Federbolzen mit Flansch vorn
I6sen. (Bild 4-405)
(Steckschlussel 17 mm)

5. Schmiernippel aus Federbolzen ausschrauben,
(Maulschlussel 11 mm)

6. Federbolzen mit Flansch ausziehen.
(Bild 4-406)
(Ausziehvorrichtung fir Federbolzen)

Bild 4-406

7. Sechskantschraube fiir hinteren Federbock I6sen.
(Bild 4-407)

(Steckschlissel 22 mm, mit Ringmutterschlissel 22
mm gegenhalten).

8. Rahmen mit Winde oder Wagenheber etwas hoher an-
heben-

9. Hinterfeder nach vorne herausziehen.

Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Bild 4 - 407
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18 Aufbau

(Aufbau ab- und aufbauen)

Werkzeug: Ringmutterschlissel 10, 19 mm,
Steckschlissel 10 mm, Maulschlissel
19mm Schraubenzieher.

]. Kabelanschlisse an Kabelklemmleiste, im Rahmen
Malen, lésen. (Bild 4-408)
(Schraubenzieher)

2« AnschluBkabel aus Kabelklemmen herausziehen, evtl«
fir den Wiederzusammenbau kennzeichnen,
(Bild 4-409)

3. Kabel fur die hinteren Leuchten aus Klemmscheller
im Rahmen herausziehen.

4. Massekabel am Rahmen hinten rechts und vorn links

l6sen (Bild 4-410)
(Ringmutterschlussel und Steckschlissel 10 mm)

5¢ Gummipuffer hinten rechts und links l6sen.
(Bild 4-411)
(Maulschlissel und Ringmutterschlissel 19 mm)
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6. Gummipuffer Mitte rechts und links abschrauben,
(Bild 4-412)
Ringmutterschlussel und Maulschlissel 19 mm)

Gummipuffer (Megakonus) rechts und links vorn ab-
schrauben (Bild 4-413)
(Ringmutterschliussel und Maulschlissel 19 mm)

Bild 4 - 413

8. Aufbau in Hebehaken einhangen. (Bild 4-414)

a) hinten hinter den Kotflugeln rechts und links

Bild 4 - 414

b) vorn in der H6he der TlUrscharniere rechts und links.
(Bild 4-415)

9. Aufbau an- und abheben.

Das Aufsetzen erfolgt in umgekehrter Reihenfolge-




Deckblatt

Datum

IV. Durchgefuihrte Berichtigungen.

berichtigt von Datum der
(Dienststelle und Namenszeichen) Berichtigung

Bemerkungen



